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0O PRESENTE TRABALHO TEM COMO OBJETIVO
EXPLANAR A VIABILIDADE DA RERUALIFICAGAO DA PISTA DO RECEM
IMPLANTADO AEROPORTO REGIONAL DA CIDADE DE VACARIA/RS E
TAMBEM A IMPLANTAGCAO DE UM TERMINAL DE CARGA, O TERMINAL
DE CARGA AEREA E, NO AEROPORTO, A INSTALAGCAO RESPONSAVEL
PELO PREPARO DA CARGA PARA ACESSO AD TRANSPORTE AEREO OU
PARA O RECEBIMENTO PELO SEU CONSIGNATARIO. AS PRINCIPAIS
FUNGOES DO TERMINAL DE OCARGA AEREA SAO: RECEBIMENTO,
CONVERSAO, CLASSIFICAGAO, ARMAZENAMENTO, DESPACHO E
DOCUMENTAGCAO DA CARGA.

CoMO A CIDADE DE VACARIA/RS PROVEM DA PRODUGADO
DE PRODUTOS VINDOS DA AGROPECUARIA, PERUENOS FRUTOS,
MAGCAS E CEREAIS, VE SE A NECESSIDADE DE FAZER COM RUE OS
SETORES CRESGCAM SUA DISTRIBUIGADO, SEJA ELA REGIONAL,
NACIONAL OU INTERNACIONAL.

DESTA FORMA AO DECORRER DOS CAPITULOS SERAD
APRESENTADAS AS CARACTERISTICAS DOS MODAIS E AS
VIABILIDADES DA IMPLANTAGCADO DO TERMINAL AERED
NA CIDADE DE VACARIA/RS, ENFATIZANDO A LOGISTICA E A
REQUALIFICAGAO DA PISTA ATUAL. SENDO ASSIM COM A DEVIDA
PESRUISA E UM PROJETO PLANEJADO SERA POSSIVEL PROPOR COM
RUE MERCADORIAS ESTEJAM ACIMA DE TUuDO, COM QRUALIDADE,

SEGURANGCA E TECNOLOGIA.
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2.1 OBJETIVOS GERAIS

OBJETIVOS

ANALISAR AS CONDICIONANTES FI,SICAS, LEGAIS E DE
LOGISTICA PARA A PROPOSTA DE UM ANTEPROJETO DE AEROPORTO

DE CARGAS.

2.1 OBJETIVDS ESPECIFicOs

U DESOBSTRUIR () CENTRO URBANO UMA VEZ QUE DUAS
RODOVIAS FEDERAIS PASSAM PELA ZONA URBANA DA CIDADE;

U AUMENTAR A DEMANDA DE F'REIDUI;AEI, DEVIDO AUMENTO DE
TRANSPORTE PARA DISTRIBUII;AD DOS PRODUTOS PRODUZIDOS;

U PDOSSIBILITAR ABERTURA DE VAGAS DE EMPREGO, AUMENTANDO
ASSIM A RENDA DA CIDADE,;

U FACILITAR O TRANSPORTE DE PRODUTOS LOCAIS E REGIONAIS;

Xk

e Y

Ly JUSTIFICATIVA

DEVIDO A CIDADE DE VACARIA/RS, TER UMA DEMANDA
MUITO ALTA DE LOGISTICA DE TRANSPORTE TERRESTRE, AS QUAIS
OBSTRUEM VIAS NO CENTRO URBANO, VE-SE A NECESSIDADE DA
IMF’LANTAE:,&D DE UM MODAL QUE SUPRA AS5 NECESSIDADES.

O TERMINAL AEREO E DE CARGAS TEM A INTENE:AD DE
AGILIZAR O TRANSPORTE DE MANEIRA MAIS SEGURA E RAPIDA, EM
ESPECIAL EXPDRTAI;EIES DE LONGAS DISTANCIAS MINIMIZANDO 0OS
RISCOS DE PERDA OU DANDOS A CARGAS TRANSPORTADAS, DEVIDO
A CIDADE DE VACARIA SER RESPONSAVEL POR 80%

DA MAGA

EXPORTADA DO BRASIL. 5 DESTA FORMA DESTACA-SE A

NECESSIDADE DE SUPRIR ESTA NECESSIDADE DE TRANSPORTE.

X METODOLOGIA

PARA O DESENVOLVIMENTO DESTE TRABALHO USAREI cOMO
INSTRUMENTO DE TRABALHO VISITAS A0 TERRENO E A0 ENTORNO,
VISITAS NA PREFEITURA DA CIDADE DE VACARIA E AO DEPARTAMENTO
DE TRANSPORTE, ANALISES DE REFERENGCIA QQUE CONTRIBUAM PARA O
BOM DESENVOLVIMENTO DO PROJETO, ANALISE DAS NORMAS TECNICAS
DA INFRAERO, PARA ADEQUAI;;&D DO PROJETO, PESQUISAS
BIBLIDGRAFICAS E COLETA DE DADOS TOPOGRAFICOS E ACERVO DE
PLANTAS BAIXAS E CONTEUDO TECNICO OBTIDOS NA DIVISAO DE
INFRAESTRUTURA DO DEPARTAMENTO AEROPORTUARIO DO ESTADO DO
RIO GRANDE DO SUL / SECRETARIA DOS TRANSPORTES.

DESTA FORMA O TRABALHO SERA DESENVOLVIDO PELO
METODO QUALITATIVO EXPLORATOARIO E SERA DIVIDIDO NAS SEGUINTES

ETAPAS:

“Sua MERCADORIA ACcIMA DE TUDODOD?”
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- 2. HISTAORIA DA AVIAI;AEI

EIFFEL, ONDE DEZENAS DE PARISIENSES REGISTRARA E

- NO COMEGO DO SEcuLO XX, HOUVE UMA CORRIDA PARA TESTEMUNHARAM. SANTOS DUMONT FEZ UM MARCO NA HISTARIA DA

- TENTAR INVENTAR UMA MAQUINA MAIS PESADA QUE O AR, QUE A AVIAGADO, ELE FICOU RESPONSAVEL PELO INVENTO DO AVIAO E NAO OS
MESMA PUDESSE ENTAO VOAR PELOS CEUS. JA ERA CONHECIDO O IRMAOS WRIGHT.

BALAO, O DIRIGIVEL E OS PLANADORES NESTA éF'EIEA, POREM
NENHUM DESTES FOI CAPAZ DE ALCANGAR VvVOOS E POUSAR DE
FORMA EFICIENTE, PERMANECENDO ASSIM A BUSCA PELA MAL_\]LIINA
QUE ALCANGCASSE 0OS CEUS. GRANDES ESTUDIOSOS AFIRMAVAM
QUE S HAVERIA POSSIBILIDADE VOO SE TENTASSEM vOO COM

APARELHOS DENOMINADOS MAIS PESADOS RQUE O AR, PARA

DIFERENCIA-LOS DOS BALOES, OS NUAIS ERAM CHEIOS DE GASES E
MAIS LEVES DO QUE O AR.

DITO ISSO NO ANO DE 1903, 0s ENTAO FAMOSOS IRMADO
WRIGHT APRESENTARAM 0O PRIMEIRO AVIAO NOS EsSTADOS UNIDOS
DA AMéRICA, DESDE MEADOS DE 1900 ELES FIZERAM INUMERAS

TENTATIVAS DE vVOOS MAL SUCEDIDAS, MAS EM 1903 FOI O TESTE FIGURA 1: 14-BIS. FONTE

MAIS BEM SUCEDIDOS DOS IRMAOS, ELES VOARAM CERCA DE 12
SEGUNDOS A UMA ALTURA DE 37 METROS COM A AJUDA DE UMA
CATAPULTA. PARA ESTE TESTE TER SIDO TADO BEM SUCEDIDO ELES
TIVERAM QUE FAZER MUITAS ALTERAE:IEIES NO AVIAO O QUAL
USAVAM DESDE 1900, POREM O QUE DEIXA INTRIGANTE E QUE
HOUVE SOMENTE TRES TESTEMUNHAS DO TESTE DOS IRMAOS.
PASSANDO-SE TRES ANDOS, EM 1906 0O BRASILEIRO
ALBERTO SANTOS DUMONT VOOU 60 METROS A BORDO DO SEU

AVI;&D, O ENTAO CHAMADO 14‘B|5, NA CIDADE DE PARIS. SANTOS FIGURA 2: FLYIER |I. FONTE: CANAL PILOTO

DUMONT FEZ UMA AF’RESENTAI;;&EI DO 14-BIS EM FRENTE A TORRE

“Sua MERCADORIA ACcIMA DE TUDODOD?” 08
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0O PRIMEIRO VOO COMERCIAL DO MUNDO REALIZADO POR
UM AVIAO OCORREU NO ANO DE 1910. UMA CARGA DE SEDA FOI
LEVADA PELO PILOTO PHIL O. PARMALEE, QUE CONDUZIU O SEU
WRIGHT MODELO B DE DAYTON A COLUMBUS, OHIO. A VIAGEM
DUROU UMA HORA E PERCORREU A DISTANCIA DE 100
RUILOMETROS, COM O AVIAO ATINGINDO A VELOCIDADE DE 97

KM/H, UM RECORDE PARA A EPOCA.

2.1. TRANSPORTES DE CARGA AEREA ND BRASIL

O TRANSPORTE AEREO NO BRASIL COMEGCOU A SER

EXPLORADO DURANTE A DECADA DE 1920, ATRAVES DE
COMPAGNIE GENERALE AEROPOSTALE E A CONDOR SYNDIKAT.
No ANO DE 1927 FOI FUNDADA A VIAGAO AEREA RIO
GRANDENSE (VARIG) E EM 1933 PASSOU A OPERAR A VIAGAO
AEREA SAO PAaULD (VASP).

A PARTIR DA DECADA DE 1940, O MERCADO
AEREO PASSOU A SER OCUPADO POR ENTIDADES NACIONAIS E

ESTRANGEIRAS. CoM O FIM DA SEGUNDA GUERRA, MUITAS

COMPANHIAS FORAM CRIADAS NO PAiS. A VARIG FOlI SE TORNANDO
UMA DAS EMPRESAS MAIS ATUANTES NO SETOR NACIONAL E EM 1955
SURGIU A SADIA TRANSPORTES AEREOS QUE POSTERIORMENTE TERIA
SEU NOME ALTERADO PARA TRANSBRASIL LINHAS AEREAS.

0Os DIVERSOS PROBLEMAS ECONOMICOS ENFRENTADOS NO
BRASIL FORAM CRUCIAIS PARA 0s PROBLEMAS ECONOMICOS
ENFRENTADOS PELO SETOR A PARTIR DA DECADA DE 1960.

0O TRANSPORTE AEREO SE DESENVOLVEU RAPIDAMENTE. A
SEGUNDA GUERRA MUNDIAL SE VALEU DA AVIAI;;&D NO TRANSPORTE
DE MANTIMENTOS PARA SOLDADOS, ARMAS, PESSOAS E ATE PARA
ATARQUES A INIMIGOS. O FLUXO DE PESSOAS ENTRE OS CONTINENTES
TORNOU-SE MAIS RAF‘IDD; NAO DEMORAVA MESES COMO AS VIAGENS

DE NAVIO.

O TRANSPORTE DE PESSOAS VIA AEREA FICOU MAIS
ACESSIVEL NAS DUAS ULTIMAS DECADAS, DEVIDO A MODERNIZAGADO

DOS AVIOES E O CRESCIMENTO DO NUMERO DE EMPRESAS QUE

“Sua MERCADORIA ACcIMA DE TUDODOD?”
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PRESTAM ESSES SERVIGCOS CONTRIBUIRAM PARA DIMINUII;AEI DOS
PRECOS DAS PASSAGENS E AUMENTARAM 0O FLUXO DE VIAGENS,
TAMBEM COMO O GRANDE INVESTIMENTO EM TECNOLOGIAS PARA
DIMINUIR OS PROBLEMAS CAUSADOS NOS AVIOES, E NO BRASIL
ESTE SETOR VEM CADA VEZ CRESCENDO MAIS COM O AUMENTO DE
|MF’LANTAI§AEI DE TERMINAIS DE CARGA ALAVANCANDO AINDA MAIS

0O SETOR.

2.2. SISTEMA DE TRANSPORTE NO BRASIL

SEGUNDOD FERREIRA (201 7) Os MEIOS DE

TRANSPORTES CADA VEZ MAIS ESTAO INTERLIGADOS BUSCANDO
COMPARTILHAR E GERAR ECONOMIA EM ESCALA, CAPACIDADE NO
MOVIMENTO DE CARGAS E DIFERENCIAL NA OFERTA DE SERVICOS

LOGIsSTICOS. POREM () CRESCIMENTO DESTA INTEGRAQ;&D

MULTIMODAL, MUITAS VEZES E DIFICULTADO PELA INFRAESTRUTURA

OFERTADA PELOS SETORES PRIVADOS E PUBLICOS QUE

CONDICIONAM 0OS INVESTIMENTOS NAS VIAS DE ACESSO PARA

DESOVA DE F’RCIDUQ;&CI. SEGUNDO COLAVITE (2005, P.2).

O SETOR DE TRANSPORTE ESTA DIRETAMENTE
VINCULADO AO PROGRESSO DE UMA NACGAO,
PROPORCIONANDO ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE
ENTRE PESSOAS E MERCADORIAS, EVIDENCIANDO
O SEU GRAU DE IMPORTANCIA NA ECONOMIA,
VIABILIZANDO O PROGRESSO NOS DIVERSOS
SETORES DE UM PAiS. UM PAIS TORNA-SE
QUE SUA

INFRAESTRUTURA VIARIA POSSA ATENDER AS

COMPETITIVO, NA MEDIDA EM

NECESSIDADES E DEMANDAS PARA ESCOAMENTO
DE SUA PRODUCAO.

DESTA FORMA, A COMPREENSAO E CONHECIMENTO

DAS RELAE:EIES ENTRE AS DIFERENTES

CARACTERISTICAS DOS MODAIS DE TRANSPORTE,
PASSAM A SER IMPERATIVO NA GESTAO EFICAZ DO
TRANSPORTE DE CARGAS COM OBJETIVO DE GARANTIR
QUE AS MERCADORIAS CHEGUEM AO0O DESTINO FINAL,

COM QUALIDADE E CUSTOS COMPETITIVOS.

UM DOS FATORES DE CRESCIMENTO ECONGOMICO DO F’AI,S, ESTA

DIRETAMENTE RELACIONADA AS FACILIDADE DE MOBILIDADE E
ACESSIBILIDADE DE SUA PDPULAI;AEI EM TERMOS DE DESLOCAMENTO
URBANO, CONSIDERANDO O DESLOCAMENTO DE MERCADORIAS, ENTRE
REGIOES E F'AIISES, DE MANEIRA {QUE OCHEGUEM A0S PONTOS DE

CONSUMO, SEJA NO CONTEXTO NACIONAL OU INTERNACIONAL.

2.3. O0S MEIAOS DE TRANSPORTES

CONHECER O TIPO DE CARGA, TRAJETO E CUSTOS E ESSENCIAL
PARA A ESCOLHA CORRETA DE UM MODAL, TODAS AS MODALIDADES
TEM SUAS VANTAGENS E DESVANTAGENS. ALGUMAS SAO ADERUADAS
PARA UM DETERMINADO TIPO DE MERCADORIAS E OUTRAS NAO. A
ESCOLHA DA MELHOR OPGAD, ANALISANDO os cCusTOS,
CARACTERISTICAS DE SERVICOS, ROTAS POSSIVEIS, CAPACIDADE DE
TRANSPORTE, VERSATILIDADE, SEGURANGA E RAPIDEZ CONTRIBUIRAD
PARA A SATISFACAO DO CLIENTE. POR EXEMPLO, GERALMENTE OS
CUSTOS DOS MODAIS FERROVIARIOS E ARUAVIARIO SAO FIXOS, AO
MODAIS AEREO E RODOVIARIO

MESMO TEMPO EM QUE NOS

PREDOMINAM OS CUSTOS VARIAVEIS COM A DISTANCIA E O PESO.

“Sua MERCADORIA ACcIMA DE TUDODOD?”
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2.3.1. MODAL RODOVIARIO

0O TRANSPORTE RODOVIARIO E ARUELE FEITO ATRAVES
RUAS, ESTRADAS E RODOVIAS, SEJAM ELAS PAVIMENTADAS OU
NAO, COM A INTENGAO DE TRANSPOR DE UM PONTO AO OUTRO,
PRODUTOS, ANIMAIS OU PESSOAS. NO BRASIL ESTE MODAL E O
PRINCIPAL MEIO DE TRANSPORTE. O MODAL RODOVIARIO
CARACTERIZA-SE PELA SIMPLICIDADE DE FUNCIONAMENTO, ESTE SE
DESTACA POR OFERECER O TRANSPORTE DE DIVERSOS TIPOS DE
CARGAS.

SEGUNDO VIERA (2001), “0O TRANSPORTE RODOVIARIO E
INDICADO PARA CURTAS E MEDIAS DISTANCIAS E CARGA DE MAIOR
VALOR AGREGADO, E UTILIZADO NA MAIOR PARTE DOS
TRANSPORTES REALIZADOS NO MERCOSUL”.

APESAR DE NO TERRITORIO BRASILEIRO TERMOS MUITAS
RODOVIAS EM UM ESTADO DE CONSERVAGAO RUIM, PROVOCANDO O
AUMENTO NA MANUTENGAO DE VEICULOS E ALTO INDICE NO RISCO
DE ROUBO DE GCARGAS, ESSE TIPO DE TRANSPORTE E MUITO
UTILIZADO, POIS, MESMO ASSIM POSSUI UMA BOA RELAGAO CUSTO
X BENEFiCIO.

OUTRAS DESVANTAGENS DO TRANSPORTE RODOVIARIO
SAO: A MEDIA DE ANO DOS VEIiCcULOS (APROXIMADAMENTE 18

ANDOS), OU SEJA, E UMA FROTA ANTIGA, MENOS COMPETITIVO PARA

LONGAS DISTANGIAS, FRETES MAIS ALTOS EM ALGUNS CASOS E
DENTRE TODOS OS MODAIS ESTE E O QUE APRESENTA A MENOR
CAPACIDADE DE CARGA.

UMA DAS VANTAGENS DESTE MEIO DE TRANSPORTE E SE TER
MENOR MANUSEIO DA CARGA, POIS E POSSIVEL OFERECER O SERVIGO
PORTA A PORTA, OU SEJA, A CARGA E LEVADA DE UM PONTO AO OUTRO
DIRETAMENTE (PONTO DE PARTIDA ATE SEU DESTINO FINAL), ALEM DE

UMA MENOR EXIGENCIA NO TIPO DE EMBALAGEM.

Boal . ALK PaN Ministério dos Transportes
¢ MAPA RODOVIARIO

-

— Rodovias Federats Pavimentadas
Rodovias Federas brplantadas
» Rodovias Federas em Leito Natuesl

Rodovias Federas Plangadas

“Sua MERCADORIA ACcIMA DE TUDODOD?”
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O MODAL RODOVIARIO DE CARGAS OCUPA UMA POSIGAD TORNO DE 72 TONELADAS. O TRANSPORTE FERROVIARIO TEM COMO
- IMPORTANTE NA MATRIZ DE TRANSPORTE DE MUITOS PAISES. ESsaA CARACTERISTICA PRINCIPAL O ATENDIMENTO A LONGAS DISTANCIAS E -
- REPRESENTATIVIDADE DEVE-SE AO CONTINUO DESENVOLVIMENTO GRANDES RQUANTIDADES DE CARGA COM MENOR CUSTO DE SEGURO E -
CIENTIFICO E TECNOLAGICO PROMOVIDO PELAS NAGCOES FRETE. POREM A FLEXIBILIDADE NO TRAJETO E LIMITADA TORNANDO-O
INDUSTRIALIZADAS NO INICIO DO SgcuLo XX, PARA FAVORECER O MAIS DEMORADO. O BRASIL TEM APENAS A DECIMA MAIOR EXTENSAD
CRESCIMENTO DAS RODOVIAS, JUNTAMENTE COM A INDUSTRIA EM TRILHOS, UM TOTAL APROXIMADO DE 29.000 KM.

AUTOMOBILISTICA. SEGUNDO CALABREZI (2005, P. 5).
BRASIL CONTA COM UM TOTAL 1.744.433
RUILOMETROS DE RODOVIAS, SENDO 164.247
RUILOMETROS PAVIMENTADOS E 1.580.186

RUILOAMETROS NAO PAVIMENTADOS. AS RODOVIAS FRANGA >51.000 32.579 0,059
SAO DIVIDIDAS EM TRES NIVEIS DE _
- JAPAQO 377.682 20.251 0,054
ADMINISTRAGCAD: RODOVIAS FEDERAIS cCOM
90.257 UILOMETROS, RODOVIAS ESTADUAIS /
9 . ITALIA 01.262 15.942 0,053
cCoOM 207.886 RUILAMETROS E RODOVIAS
MLINAIE:IPAIS cCOM 1.446.289 RUILOAMETROS ESPANHA 504.750 12.601 0,025
(AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES
TERRESTRES - ANTT, 2004). INDIA 3.285.000 62.486 0,019
2. 3.2. MODAL FERRDOVIARIO EUA 9.363.398 177.712 0,019
O TRANSPORTE FERROVIARIO QUE DE ACORDO cOM KEEDI MEXICO 1.969.269 26.445 0,013
E MENDONGCA (2000), 0O MODAL FERROVIARIO E REALIZADO POR
ARGENTINA 2.792.000 34.0509 0,012
TRENS, COMPOSTOS POR VAGOES, QUE POR SUA VEZ SAO0
. BRASIL 8.511.965 28.653 0,003
PUXADOS POR LOCOMOTIVAS, PARA ESTE TRANSPORTE SAO
UTILIZADOS 0OS TRILHOS. O MODAL FERROVIARIO E CONHECIDO
COMO TODO TRANSPORTE DE PESSOAS 0OU PRODUTOS/MATERIAIS
EFETUADOS ATRAVES DE VIAS FERREAS, AS QRUAIS SAO ESTRADA ALEM DA GRANDE CAPACIDADE DE CARGAS DESTE MODAL, O
DE FERRO, QUE CHAMAMOS DE TRILHOS, EM VAGOES FECHADOS, MESMO TAMBEM POSSUI UM BAIXO CONSUMO ENERGETICO POR
PLATAFORMAS, ETC. GERALMENTE AS OS TRENS SAO COMPOSTOS UNIDADE TRANSPORTADA, UM MENOR INDICE DE ROUBOS/FURTOS E
POR APROXIMADAMENTE 100 VAGOES, CADA COM CAPACIDADE EM ACIDENTES EM RELAGAO AO TRANSPORTE RODOVIARIO.

“Sua MERCADORIA ACcIMA DE TUDODOD?” 12
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0O MODAL FERROVIARIO ENCONTRA MUITA DIFICULDADE EM
PERCORRER AREAS DE ACLIVE E DECLIVE ACENTUADAO,
OCASIONANDO O REEMBARRUE (TRANSBORDO) DE MERCADORIAS
PARA QQUE AS MESMAS POSSAM CHEGAR NO SEU DESTING, ALEM DE
umM ELEVADO cCusTO DE INVESTIMENTO NA MANLITENQACI E
FUNCIONAMENTO DE TODO O SISTEMA, SEGUNDO FERREIRA (201 7,

P. 3)

OUTRO PONTO CRITICO DO MEIO FERROVIARIO
BRASILEIRO E A DIFERENGA NO TAMANHO DAS
BITOLAS (DISTANCIA INTERNA DA FACE INTERIOR
DOS TRILHOS POR ONDE DESLIZAM AS RODAS DE
FERRO). POIS NA MALHA FERROVIARIA DO BRASIL
E COMUM ENCONTRAR A BITOLAS METRICAS, COM
MEDIDA DE 1,00 M., E TAMBEM E BITOLAS 1,60
M, CONHECIDA COM BITOLA LARGA. MUITAS VEZES
ESTE FATOR DIFICULTA QUE UM TREM POSSA IR ATE
SEU PONTO FINAL SEM PROBLEMAS.

2.3.3. MODAL HIDROVIARIO

O TRANSPORTE MARITIMO E DADO COMO O MOVIMENTO DE
MERCADORIAS OU PESSOAS ATRAVES DE RIOS OU MARES POR MEIO
DE BARCOS OU NAVIOS. SEGUNDO KEEDI (2004), O TRANSPORTE
MARITIMO E REALIZADO POR VIAS ARUATICAS, ATRAVES DE NAVIOS,
BARCOS, ETC. SUA CAPACIDADE DE CARGA ATINGE CENTENAS DE
MILHARES DE TONELADAS.

0OS MODAIS HIDROVIARIOS APRESENTAM UM BAIXO CUSTO
SE COMPARADO AO RODOVIARIO E AO FERROVIARIO, PODE CHEGAR
DE 3 A 8 VEZES MENOR O CUSTO. SENDO ASSIM ESTE MEIO DE
TRANSPORTE TEM UM PAPEL IMPORTANTE PARA O COMERCIO

INTERNO E EXTERNAO, JA QUE PROPORCIONA A OFERTA DE

PRODUTOS COM PREGOS COMPETITIVOS. GERALMENTE E UTILIZADO NO
TRANSPORTE DE GRANDES DISTANCIAS E PARA GRANDES VOLUMES DE

CARGAS. . SEGUNDO CALABREZI (2005, p. 20).

0O BRASIL POSSUI UM DOS MAIORES POTENCIAIS
HIDRICOS DO MUNDQO, DEVIDO A SUA F'EISII;AEI
GEOGRAFICA NA REGIAD EQUATORIAL. RECEBE UMA
F’RECIF'ITAI;;&D PLUVIOMETRICA SIGNIFICATIVA, 0O QUE
PROPICIA O ESCOAMENTO DE AVANTAJADO VOLUME
D’AGUA DANDDO ORIGEM A RIOS CcCOM ENORMES
CAUDAIS, MUITOS DELES CLASSIFICADOS ENTRE 0OS
MAIORES DO PLANETA.

EQUADCH
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Amardnica Francisco

T _ ity Bacia do
. [ z0e
Paraguai P 6 ;

o ; TRAFICH OF CAFRICARNIO

L — !
\ Hacia do | —a Hacia d
Parana [ acia oo
J Sudesio
Bacia do : ‘ ;
Urung uai

FIGURA 5: BACIAS HIDROGRAFICAS FONTE: ANTAR (2004)
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2.3.4. MODAL AERED

O TRANSPORTE AEREO QUE E ARUELE REALIZADO
ATRAVES DE AERONAVES E PODE SER DIVIDIDO EM NACIONAL E
INTERNACIONAL. TODAS AS AERONAVES POSSUEM ESTRUTURAS
PARA TRANSPORTE DE BAGAGENS E/OU CARGAS. ESSES
COMPARTIMENTOS PODEM SER MISTOS (CARGA / PASSAGEIRO) OU
INDIVIDUAIS, SOMENTE CARGA, SOMENTE PASSAGEIRO. SEGUNDO
KEEDI (2004), O MODAL AEREO E RAPIDO E ADERUADO PARA

Vé

MERCADORIAS URGENTES. E UM MEID DE TRANSPORTE
CONSIDERADO MISTO, JA QRUE PODE TRANSPORTAR PESSOAS E
CARGAS AO MESMO TEMPO.
0O MODAL AEREOD QUE E UM TRANSPORTE
ADERUADO PARA MERCADORIAS DE ALTO VALOR AGREGADO,
PEQUENOS VOLUMES OU COM URGENCIA DE ENTREGA. O
TRANSPORTE AEREO POSSUI ALGUMAS VANTAGENS SOBRE OS
DEMAIS MODAIS, POIS E MAIS RAPIDO, ALEM DE SEREM MAIS
VIAVEL PARA REMESSAS COMO BAGAGEM, PEGCAS DE REPOSIGAO,
PRODUTOS ELETRONICOS, MERCADORIA PERECIVEL, BRINDES,
MEDICAMENTOS, AMOSTRAS, ETC.
PARA VIEIRA (2001), ESTE MODAL TAMBEM E VANTAJOSO
PELO FATO DE NAO NECESSITAR DE EMBALAGEM MAIS REFORGADA,
JA DUE O MANUSEIO E MAIS CUIDADOSO, POIS NORMALMENTE
SUAS CARGAS SAO UNITIZADAS EM PALLETS 0OU ATE MESMO EM
CONTAINERS, UM PROCEDIMENTO QUE CONTRIBUI PARA A REDUGAD

DE CUSTOS E PARA FACILIDADE DO EMBARQUE E DESEMBARQUE.

SEGUNDO CALABREZI (2005, . 30).

0O SETOR AEREO E REGULAMENTADO PELA IATA
(INTERNATIONAL AIR TRANSPORT ASSOCIATION) E POR
ASSOCIAGAO
REPRESENTA AS COMPANHIAS AEREAS E ESTABELECE

ACORDOS INTERNACIONAIS. EssA

TARIFAS MAXIMAS DE FRETE. F’DRéM, AS EMPRESAS
AEREAS NADO SAD OBRIGADAS A SE ASSOCIAR A |ATA
E AS TARIFAS PODEM SER ESTABELECIDAS DE COMUM
ACORDO ENTRE AS EMPRESAS AEREAS DEVIDAMENTE
FISCALIZADAS PELA IATA, coMO TAMBéM, POR
ACORDOS BILATERAIS ENTRE GOVERNOS.

EM CONTRA PARTIDA, HA DESVANTAGENS, COMO, MENOR
CAPACIDADE DE CARGA, VALOR DE FRETE ELEVADO EM RELAI;:AEI AOS
OUTROS MODAIS E CUSTO ELEVADO DA SUA INFRAESTRUTURA. 0O
TRANSPORTE AEREO VISA ATENDER EMPRESAS QUE NEGCESSITAM DE
ENTREGAS RAPIDAS PARA ENCOMENDAS DE PEQUENO PORTE, DE ALTO
VALOR, ASSIM COMDO DOCUMENTOS COM EMERGENCIA DE ENTREGA.

0Os USUARIOS DO MODAL AERED sAO, EM SUA
GRANDE MAIORIA, EMPRESAS QUE NECESSITAM OPERAR COM NIVEIS
BAIXOS DE ESTOQUE, COM PRODUTOS DE ALTO VALOR AGREGADO,

EMBALAGENS PEQUENAS, COM AMPLA CADEIA DE DISTRIBUIQI&D E

N..u-.

A MAIOT W=
malha no Brasi

.
.

FIGURA 6: MAPA DE ROTAS AEREAS (LATAM,GOL,AZUL)FONTE: AVIAGAD COMERGIAL

“Sua MERCADORIA ACcIMA DE TUDODOD?”
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2.3.5. DDMBINA[;AD AERO-RODOVIARIO

QUANDO PENSARMOS NO MODAL AEREO SEMPRE TEMOS
RUE LEMBRAR QUE DE ALGUMA FORMA AS MERCADORIAS DEVEM
CHEGAR ATE O AEROPORTO PARA ENTAO SER POSSIVEL A
POSSIBILIDADE DE FAZER O FRETE. SEGUNDO CALABREZI (2005),
ACONTECE ESSA INTEGRAGCAO ATRAVES DA COMBINACAO ENTRE OS
MODAIS, 0OS QRUAIS POSSUEM CARACTERISTICAS TECNICAS QUE
CONTRIBUEM PARA O TRANSPORTE DE UMA FORMA AGIL, DE FORMA
SEGURA E COM CUSTOS REDUZIDOS, ESSAS COMBINACOES
GERALMENTE SAO DE UM OU DOIS MODAIS DE FORMA UNICA OU
REPETIDA.

PARA O TRANSPORTE AEREO NAO E POSSIVEL QUALRUER
TIPO DE CARGA DEVIDO AO TAMANHO DO COMPARTIMENTO DOS
AVIOES E TAMBEM DEVIDO AO PESO DAS CARGAS. PARA ESSA
INTERLIGACAO DOS PRODUTOS PARA O TRANSPORTE DE CARGAS
AEREAS SAO NECESSARIOS ERUIPAMENTOS ESPECIAIS CHAMADOS
DE ULD (UNIT LOAD DEVICES). SAD EQUIPAMENTOS DE UTILIZAGAD
DE CARGAS COMPOSTOS POR CONTEINERES ESPECIAIS OU PALETES

AéREDS, 0S QUAIS SE DISTINGUEM EM FORMATOS E TAMANHOS.

SEGUNDO CALABREZI (2005) 0O MODAL RODOVIARIO
REALIZA AS COLETAS DE MERCADORIAS NOS CLIENTES DE ORIGEM
(A, B E C). APAAs O TERMINO DO ITINERARIO, O VEICULO SE DIRIGE
PARA O TERMINAL AEREO (D), ONDE AS CARGAS SAO CONSOLIDADAS
E EMBARCADAS NA AERONAVE, QRUE SEGUE VIAGEM A UM NOVO
TERMINAL AEREO (E). APAOS A CHEGADA DA AERONAVE, AS
MERCADORIAS SAO DESEMBARCADAS NO ARMAZEM E, APOAOS UMA
TRIAGEM, SAO CARREGADAS EM NOVOS VEICULOS MUE EFETUAM A

DISTRIBUIGAD NOS CLIENTES DESTINO (F, G E H).

A F
B D E G
C H

2.4. TERMINAL DE CARGA

V4

E DE SUMA IMPORTANCIA A LOGISTICA TRATADA EM UM
TERMINAL DE CARGA E COMO O PROJETO ARQI_IITETIfINIDD LEVARA O
MESMO A FUNCIONAR DE MANEIRA EFICIENTE. DESTA MANEIRA
OBSERVAM-SE DIVERSOS AUTORES E NORMATIVAS AS {HUAIS SE
REFEREM A FORMA DE EXPLORARMOS A DISF'CISII;;&CI, SETDRIZAI;:AD,
uUsSoOSs E O PUBLICO ALVO.

EXISTEM DUAS POSSIBILIDADES DE TRANSPORTAR CARGAS
NO BRASIL: NOS POROES DE AERONAVES DE PASSAGEIROS 0OU EM

AERONAVES EXCLUSIVAMENTE CARGUEIRAS. NO F’AIIS, A MAIOR PARTE

“Sua MERCADORIA ACcIMA DE TUDODOD?”
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DAS CARGAS E TRANSPORTADA EM CARGUEIROS, NORMALMENTE DE
GRANDE PORTE, DEMANDANDO GRANDES AREAS PARA TAXIAMENTO,
MANOBRAS E PERMANENCIA DESTAS. DEVIDO A OCORRENCIA DE
TAL FATO, MUITOS AERODROMOS DEIXAM DE RECEBER CARGUEIROS
DE MAIOR DIMENSAO, AFETANDO NEGATIVAMENTE A ECONOMIA

LOCAL.

2.4. 1. CARGAS AREAS

O TERMO "CARGA AEREA" E UTILIZADO PARA EXPRESSAR O
CONJUNTO DE BENS TRANSPORTADOS POR VIA AEREA, GERADORES
DE RECEITA, RUE NAO SEJAM PASSAGEIROS E BAGAGENS. NA
INDUSTRIA DA AVIAGAO, CONSIDERAM-SE INSERIDOS NESTE

CONTEXTO OS SEGUINTES ITENS:

2.4.2. DLASSIFIDA[;AD

A CARGA AEREA E EXTREMAMENTE HETEROGENEA. EM
RAZADO DESTA HETEROGENEIDADE E DA CONSERQUENTE
DIVERSIFICAGAO DA FORMA DE SEU TRATAMENTO E MANUSEIO, AS
EMPRESAS OPERADORAS PROCURAM CRIAR CLASSIFICAGCOES
ALTERNATIVAS GQUE FACILITEM A PADRONIZAGAO DAS ROTINAS
UTILIZADAS NO TRATAMENTO DA CARGA. A IMPORTANCIA DESTE

PROCEDIMENTO SE DEVE AO FATO DE QUE AS CARACTERISTICAS

DOS DIVERSOS ITENS DE CARGA INFLUEM SENSIVELMENTE NA

DF‘ERA[;;&D, C:DNC:EF‘I;:;&EI E TAMANHO DOS TERMINAIS DE CARGA.

Eis A ELASSIFIGAL}AD USUALMENTE EMPREGADA PELA
INFRAERO EM TERMINAIS COM EXPRESSIVO VOLUME DE CARGA:
CARGA NORMAL OU CoMuM:

NESTA CLASSE INCLUEM-SE ITENS 0OU LOTES DE CARGA
PESANDO ATE 1000kKkG Ou MAIS, QUE PODEM SER ARMAZENADOS
EM SISTEMAS PORTA-PALETES 0OU RACKS COM PRATELEIRAS E QUE
CUIDADOS ESPECIAIS ou

NAD REQUEREM PROCEDIMENTOS

ESPECIFICOS PARA O SEU MANUSEIO E ARMAZENAMENTO.

CARGA PERECIVEL:

é AQUELA DE VALOR COMERCIAL LIMITADO PELO TEMPO,
POR ESTAR SUJEITA A DETERIEIRAI;AI:I OU A SE TORNAR INI:ITIL SE
HOUVER ATRASO NA ENTREGA. ESTE TIPO DE CARGA PODE
NECESSITAR OU NAO DE ARMAZENAMENTO ESPECIAL. EX.:: FLORES,
REVISTAS, JORNAIS, REMéDICIS, ALIMENTOS, ETC.

CARGA DE GRANDE URGéNDIA:

GERALMENTE RELACIONADA COM ASPECTOS DE SAI:IDE,
DESTINADAS A MANUTENI;;&I:I OUJ SALVAMENTO DE VIDAS HUMANAS.
EX.:: SOROS, VACINAS, ETC.

CARGAS DE ALTO VALOR:

COMPREENDE MATERIAIS ou PRODUTOS NATURAIS ou
ARTIFICIAIS DE ALTO VALOR COMERCIAL POR NATUREZA, BEM COMO
CARGA COMPOSTA DE PEQUENO VOLUME, F’I:IRéM coMm VALOR
MDNETARID INDIVIDUAL ELEVADO. ESTE TIPO DE CARGA PODE

NECESSITAR DE ARMAZENAMENTO EM COFRE. EX: 0OURO, PRATA,

PEDRAS PRECIOSAS, COMPONENTES ELETRAONICOS EM GERAL, ETC.

“Sua MERCADORIA ACcIMA DE TUDODOD?”
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CARBAS VIVAS: CARGAS COMPOSTAS POR ANIMAIS VIVOS PARA OS
QUAIS SAO NECESSARIOS INSTALAGOES E PROCEDIMENTOS
ESPECIFICOS.

CARGAS DE RISCO DU PERIGOSAS:

ESTA CARGA E COMPOSTA POR ARTIGOS OU SUBSTANCIAS
CAPAZES DE IMPOR RISCO SIGNIFICATIVO A SAUDE, SEGURANGA OU
PROPRIEDADES RUANDO TRANSPORTADAS POR VIA AEREA. ESTE
TIPO DE CARGA REQUER CUIDADOS ESPECIAIS NO MANUSEIO E
ARMAZENAMENTO. EX.:: GASES, LIQUIDOS INFLAMAVEIS, MATERIAL

RADIOATIVO, ETC.

2.4.3. CaoMPLEXO DE CARGAS

AS INSTALAI;IEIES PARA MANUSEIO DA CARGA AEREA PODEM
ESTAR CONCENTRADAS NUM MESMO EDIFICIO OU PODEM ESTAR
DISPOSTAS EM EDIFICIOS INDEPENDENTES, DE ACORDO COM O
VOLUME DE CARGA A SER MANUSEADO, DO SiTID DISPONIVEL PARA
INSTALAQ;&D DAS EDIFIEAI;IEIES E DO NUMERO DE COMPANHIAS
AEREAS OU OPERADORAS QUE IRAO ATUAR NO LOCAL.
é POSSIVEL ENTENDER O FUNCIONAMENTO, A LOGISTICA
PARA A DISTRIBLIIE!;&D DO PROGRAMA DE NECESSIDADE, O QUAL E

NECESSARIO PAR FORMAR O COMPLEXO DE CARGA AEREA DE UM

AEROPORTO, SAO AS SEGUINTES INSTALAI;fIES:

Pl

|

. ] O UL ¢ i

TERMIAL DE MALA
POSTAL

TERMINAL DE REMESSA
EXPRESSAS (COURRIER)

TERMINAL DE CARGA
AEREA

EM TERMOS DE PLANEJAMENTO AEREIF‘EIRTUARIEI, CADA ELEMENTO
COMPONENTE DO SISTEMA TERMINAL DE CARGAS POSSUI
CARACTERISTICAS PROPRIAS QUE PERMITEM QUE SEJAM ESTUDADOS
SEPARADAMENTE. AQUI SERA LEVADO EM DDNSIDERAI;;&D APENAS O
TERMINAL DE CARGA AEREA. AS DEMAIS FACILIDADES PODERADO SER

ESTUDADAS ANALOGAMENTE.

2.4.4. O TERMINAL DE CARGA AEREA

O TERMINAL DE CARGA AEREA é, NO AEROPORTO, A

INSTALAGAO RESPONSAVEL PELO PREPARO DA CARGA PARA ACESSO
AO TRANSPORTE AEREO OU PARA O RECEBIMENTO PELO SEU
CONSIGNATARIO. AS PRINCIPAIS FUNGCOES DO TERMINAL DE CARGA
AEREA SAD: CONVERSAO,

RECEBIMENTO, CLASSIFICAQ;&D,

ARMAZENAMENTO, DESPACHDO E DI:IE:LIMENTAI;;&D DA CARGA.

ESTAS ATIVIDADES SERAO MOSTRADAS A SEGUIR ATRAVES DOS
FLUXDOS DE ENTRADA E SAIDA DA CARGA NOS ELEMENTOS E AREAS
COMPATIVEIS COM AS ATIVIDADES NELES EXERCIDAS. ALVES (201 2)

CLASSIFICA OS FLUXOS DAS CARGAS, ABAIXO LISTADOS.

“Sua MERCADORIA ACcIMA DE TUDODOD?”
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FLuXOS Fisicos DA CARGA

FLUXO DE IMPORTACAO: E AQUELE EM QUE A CARGA TEM

ACESSO PELO LADO AEREO E SAIDA PELO LADO TERRESTRE.

DESCARREGAM
ENTO DA
AERONAVE

CHECK-IN /

. ARMAZEM
CONFERENCIA

PERDIMENTO

CONFERENGCIA
FiIsScAL/LIBERA
GAO

RECEBIMENTO /
ATRACAGAD

TRANSPORTE P/
O TERMINAL

CARREGAMENT
O DOS
CAMINHOES

AREA DE DESCONSOLIDA

ESPERA GAO

FLUXDOD DE EXPORTACAD: é AQUELE EM QUE A CARGA TEM

ACESSO PELO LADDO TERRESTRE E SAIDA PELO LADO AEREO.

DESCARREGAM
ENTO DE
CAMINHOES

TRANSPORTE

CONSOLIDAGAG
POR DOLLIES

AREA DE
ESPERA

SOLICITAGAD
DE EMBARRUE

RECEBIMENTO

CARREGAMENT
ARMAZEM O DA
AERONAVE

CONFERENCIA
FISCAL

FLUXO DE TRANSITO: é AQUELE EM QUE A CARGA TEM

ACESSO E EGRESSO PELO MESMO LADO, SENDO ESTE MAIS

FREQUENTEMENTE O LADO AERED.

PAs>90DIAS :

DESCARREGAME
NTO DE
AERONAVES

CARREGAMENTO
DE CAMINHOES

TRANSPORTE P/
TERMINAL DE
DESTINDO

TRANSPORTE
PARA O
TERMINAL

LINHA DE
ESPERA

CARREGAMENTO
DA AERONAVE

SEPARAGAD POR
DESTINDO

0O FLUXO DE TRANSITO PODE AINDA SER DIVIDIDO EM:

FLUXO DE TRANSITO IMEDIATO: E AQUELE EM QUE A CARGA

DEIXA A AERONAVE EM UM AEROPORTO, MAS QUE TEM COMO
DESTINO OUTRO AERODROMO OU UMA EADI (ESTAGAO ADUANEIRA
DO INTERIOR), NAO SENDO ESTOCADA NO ARMAZEM DO TERMINAL
DARUELE AEROPORTO.

FLUXO DE TRANSITO ATRACADO: E AQUELE EM GRUE A

CARGA E RECEBIDA, MAS NAO DEIXA O TERMINAL NO PRAZO

PREVISTO, DEVENDO SER ARMAZENADA.

2.4.5. FATORES QUE INFLUENCGCIAM NO DIMENSIONAMENTO

BASEADOS NO ARTIGO DE CLAUDIO JORGE PINTO ALVES,
VERSAO 10/01/2012 coM TiTuLo MdbuLo 8 — TERMINAL DE
CARGA, ELE RESUME DE FORMA CLARA AS FORMAS DE ESPECIFICAR
AS DIMENSOES DE UM TERMINAL DE GCARGA, ELAS AS QRUAIS
AUXILIARAM NA ESCOLHA E NO PROCESSO O RUAL CADA TERMINAL
DE CARGA DEVERA CONTER.

MUITOS SAO BASEADOS EM CALCULOS RUE RESULTAM EM

UMA METRAGEM QUADRADA 0OU EM FLUXO DE TRANSPORTE.

“Sua MERCADORIA ACcIMA DE TUDODOD?”
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I- TIPO E QUANTIDADE DE CARGA A SER PROCESSADA NA HORA
Pico: REFEREM-SE AS CARACTERISTICAS DE TAMANHO, PESO E
CUBAGEM DA CARGA E AO MONTANTE RUE DEVERA SER RECEBIDO,
ATRACADO, ARMAZENADO E DESPACHADO NAS HORAS DE PICO DE
TRAFEGO DE CARGAS.

II- TIPO E RUANTIDADE DE CARGA QUE RERUER TRATAMENTO
ESPECIAL: REFEREM-SE AS CARGAS RUE, EM RAZAO DAS SUAS
CARACTERISTICAS FisicAs, REQUEREM UM TRATAMENTO
DIFERENCIADDO DAS DEMAIS. SAOD TODAS AS CARGAS
EXEMPLIFICADAS NAS CLASSIFICAGOES.

l- TIPOS DE AERONAVES E FRERUENCIAS DE VOOS: A CARGA
PODERA SER TRANSPORTADA POR AERONAVES DE PASSAGEIROS,
AERONAVES MISTAS DE PASSAGEIRO E CARGA (AERONAVES COMBI)
E AERONAVES EXCLUSIVAMENTE CARGUEIRAS.

Iv- NIiVEL DE TECNOLOGIA EMPREGADO NO TERMINAL PARA
MANUSEIO DA CARGA: QUANTO AO NIVEL DE TECNOLOGIA, OS
TERMINAIS PODEM SER DE BAIXA TECNOLOGIA (PARA PERUENAS
DUANTIDADES DE GCARGA), MEDIA TECNOLOGIA (PARA GRANDES
DUANTIDADES DE GCARGA, COM PROCEDIMENTOS QUE PODEM
VARIAR DE MANUAIS A SEMIAUTOMATIZADOS) OU ALTA TECNOLOGIA

(PARA GRANDES RUANTIDADES DE CARGA, COM PROCEDIMENTOS

QDUE VARIAM DE MECANIZADOS A TOTALMENTE AUTOMATIZADOS).

2.4.6 QUANTIDADE DE CARGA PRE-UNITIZADA:

HA TERMINAIS EM QUE A CARGA PODE SER RECEBIDA
UNITIZADA E ASSIM SER ARMAZENADA PELA COMPANHIA AEREA OU

SER RETIRADA PELO CONSIGNATARIO SEM NECESSIDADE DE SEU

DESMONTE. NESSES CASOS OS TERMINAIS SAOD DOTADOS DE AREAS

PARA ARMAZENAMENTO DESTE TIPO DE CARGA.

2.4.7 TEMPO DE PERMANENCIA DA CARGA NO TERMINAL:

AS AREAS DE ARMAZENAMENTO DA CARGA SAD ESTIMADAS,
TAMBéM, EM FLINI;AEI DO PERIODO EM QUE ESTA CARGA PERMANECE
EM ESTORUE ANTES DE DEIXAR O TERMINAL. QQUANTO MAIOR O

TEMPO DE PERMANENCIA, MAIOR A AREA DOS ARMAZENS.

2.4.8 METODOS DE DIMENSIONAMENTO

EXISTEM DIVERSAS DIRETRIZES PARA SE DIMENSIONAR UM TERMINAL
DE CARGA AEREA, DENTRE ELES ESTAO:

I- METODO DA STBA: A STBA (1984) CITA APENAS INDICES GERAIS
QUE PODEM VARIAR DE 3T/ANO/M2 A 20T/ANO/M2.

lI- METoODO DA FAA: A FAA (2004) TRATA DO TEMA NUMA
CIRCULAR cCoOMm GRAFICO PARA ESTIMATIVAS DAS AREAS
ADMINISTRATIVAS E DE PROCESSAMENTO DE CARGA DE TERMINAIS
EM FUNGCAO DO MOVIMENTO DIARIO OBSERVADO. 950 M2 DE AREA
PODEM ATENDER A 150 TON POR DIA, ISTO E, 40 TON./ANO/M2.

I1I- METODO DA IATA: A |IATA (2004) ATRIBUI UMA PRODUTIVIDADE
ESPACIAL ENTRE 5 A 17 TON./M2 DEPENDENDO DO GRAU DE
AUTOMAGAO DO SERVICO. EM KAZDA (2009) 0 RESULTADO DE UMA
PESRUISA EM 50 TERMINAIS MOSTROU A METRICA DE 0,5
TON./ANO/M3 PARA TONELAGENS ANUAIS INFERIORES A 400.000 E
DE 1,0 TON./ANO/M3 PARA SITUACOES COM MAIS DE 800.000

TON./ANO.
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IV- METODO DO IAC: O INSTITUTO DE AVIAGAO CIVIL, ATRAVES DO
MANUAL DE CAPACIDADE DA CECIA, PARA PLANEJAMENTO,

UTILIZA A EL_\]LIAQADZ

A=(T.F.F.™)/ (365 .D.H)

ONDE:

A - AREA EM MZ,

T - TONELAGEM ANUAL PREVISTA EM TON.

F - FATOR DE FLUTUAGCAO DA DEMANDA DE CARGA (1,1 A 1,5),

MAIOR QUANTO MENOR FOR O T.

F - FATOR QUE DEPENDE DA CONFIGURAGCAO DAS AREAS DE

ARMAZENAGEM, VARIA DE 1,3 A 2,5.

T™M - TEMPO MEDIO DE PERMANENCIA DA CARGA NO TERMINAL.

D - DENSIDADE MEDIA DA CARGA, VARIA DE 0,0875 A 0,158

TON./M3.

H ALTURA MAXIMA DE EMPILHAMENTO, DEPENDE DO

EQUIPAMENTO DISPONIVEL (1,4 A 4,0M).
V- METODO DE MAGALHAES: ESTE METODO FOI DESENVOLVIDO POR
MAGALHAES (1998) EM SUA DISSERTAGCAO DE MESTRADO E ESTA
INFORMATIZADO (MENESES, 2001) E DISPONIVEL EM VISUAL
BASIC.

BASEADO NO ESTUDO, O METODO MAIS UTILIZADO E O

IAC, DEVIDO A ABRANGENCIA RUE O METODO TEM. CALCULADO
ENTAO DEU-SE O RESULTADO APROXIMADO, UMA ESTIMATIVA DE

80.000 METROS QRUADRADOS DE AREA CONSTRUIDA.

FlEpRA 8: AVIAD E PISTA (IMAGEM ILUSTRATIVA)
FEIIHTE: RAKUTEN (201 6)
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RENDAS, PIB, ESGOTAMENTO)
3.3. PRODUGAO DO MUNICIPIO

O MUNIGIPIO
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3. LOCALIZAGAO

VACARIA E UMA CIDADE DO INTERIOR DO ESTADO DO RIO
GRANDE DO SUL A QRUAL LIMITA-SE AO NORTE COM SANTA
CATARINA, CIDADE DE LAGES, AO SUL COM A CIDADE DE MONTE
ALEGRE DOS CAMPOS, AO LESTE COM A CIDADE DE BoM JESUS,

AD OESTE COM AS CIDADES DE ESMERALDA, MuiTos CAPOES E

CAMPESTRE DA SERRA.

< (N

,,}rg\Sa_r_w_tg‘Catari

7

’ NG ,
Rio‘Grande do/Sul
ky?\ o~ J\{) !
/i

FIGURA O09: MAPA ESTADO RS IMEDIATO FONTE: GOOGLE EARTH (201 8)
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3.1. HISTARIA

VACARIA E A MAIOR CIDADE DOS CAMPOS DE CIMA DA

SERRA. CONHECIDA coOMO PORTEIRA DO RIO GRANDE, DESTACA-
SE POR SEDIAR 0O RODEIO CRIOULO INTERNACIONAL, MAIOR
MANIFESTAQACI ARTiSTICA, CULTURAL E CAMPEIRA DA TRADII;ACI

GAUCHA. MAS NAO E SO DE TRADICIONALISMO QUE VIVE O

MUNICiPIO. O ECOTURISMO, A PECUARIA E A PRODUGAO DE MAGAS,

PEQUENAS FRUTAS, FLORES E GRADS SAD OS SETORES QUE MAIS

Caminho das Missoes

SE DESTACAM. : (0w das Palem)

Caminho da
Vacaria

dos Pinhais

RIO GRANDE
DO SUL

FIGURA 12: MONUMENTO DO GINETE
FONTE: ARTUR ALEXANDRE FOTOS

FIGURA 13: MONUMENTO DA MAGA
FONTE: PREFEITURA DE VACARIA FIGURA 14: MAPA ILUSTRATIVO CAMINHO DAS
TROPAS . FONTE: SITE CIDADE PF/RS

A FUNDAI;;&CI DA CIDADE ESTA LIGADA A SUA CHEGADA, EM

VACARIA, EM CASTELHANO, BAQUERIA, ERA O NOME DADO ,
BUSCA DE GADO E TERRA E, TAMBEM, AO ACHADO DE UMA IMAGEM

AS GRANDES EXTENSOES DE CAMPOS NATURAIS, ONDE 0OS ,
DE NOSSA SENHORA, MARCADO POR GRANDE MISTERIO.

MISSIONARIOS JESUITAS DOS SETE Povos DAS MISSBOES -
NA PRIMEIRA DIVISAO ADMINISTRATIVA DO EsSTADO DO RIO

DEIXAVAM 0OS SEUS REBANHOS PARA SE CRIAREM soLTos. 0O , ,
GRANDE DO SuUL, O MUNICIPIO JA SE FAZIA PRESENTE, INTEGRADO A

MUNICIPIO SERVIU DE PASSAGEM PARA 0OS TROPEIROS, OS QUAIS n
SANTO ANTONIO DA PATRULHA, COM O NOME DE FREGUESIA DE

PROPORCIONARAM A VINDA DOS PRIMEIROS POVOADORES DO
NOsSsA SENHORA DA OLIVEIRA DA VACARIA. EM 1936, A VILA FOI

SERTADO DE VACARIA .
ELEVADA A CATEGORIA DE CIDADE.

“Sua MERCADORIA ACcIMA DE TUDODOD?”
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A HISTARIA DE EICIJF'AI;;&EI DO ESPAGCO DOS CAMPOS DE
CIMA DA SERRA ONDE SE FORMOU, MAIS TARDE, A CIDADE DE
VACARIA INICIOU-SE NO FIM DO SECULO XVIlI, coM O PROCESSO DE
DEMARDAQ;&D E E:RIAI;;&EI DA BARQUERIA DE LOS PINARES PELOS
JESUITAS E GUARANIS DAS MISSOES DA BANDA OCIDENTAL, BEM
CoOMO DA ORIENTAL, DO RIO URUGUAI.

AS VACARIAS ERAM REPOSITAORIOS DE GADO QQUE ESTAVAM
LOCALIZADAS EM REGIOES DISTANTES DOS NUCLEDOS URBANOS. DE
CERTA FORMA, CONSTITUIAM UMA FRONTEIRA ABERTA DO ESPAGO
MISSIONEIRO. as LIMITES ERAM IMPRECISOS E (] GADO

REPRODUZIA-SE SEM A INTERVENI;AEI DO TRABALHO HUMANDO.

FIGURA 16: IGREJA NOSSA SENHORA DA
OLIVEIRA FONTE: BLOG ADHEMAR PINOTTI

FIGURA 15: IGREJA NOSSA SENHORA
DA OLIVEIRA FONTE: PREF. DE VACARIA

3.2. DADOS GERAIS (IBGE, RENDAS, PIB, ESGOTAMENTO)
SEGUNDO FONTES DO IBGE, NO ULTIMO CENSO A CIDADE

DE VACARIA CONTAVA COM UMA POPULAGAO DE 61.342 PESSOAS,

BASEADO NESTA INFORMAGAO E POSSIVEL AFIRMAR QUE A

DENSIDADE DEMOGRAFICA DA CIDADE E DE 28.87HAB/KM2,

Populagao no ltimo censo Populagdo no ultimo censo

61 342 pessoas

Comparando a outros
municipios

No pais
5570°

No Estado
497°

Na micro regido
14°

Densidade demografica Legenda
28.87 hablkm’ ate 2.965 ate 5712 ate 14.380 mais que 14.38(
pessoas pessoas pessoas pessoas
FIGURA 17: MAPA ILUSTRATIVO F'EIF'LILAI;AEI
TROPAS . FONTE: IBGE (201 8)

No ANO DE 2016, A POPULAGCAO POSSUIA UM SALARIO
MEDIO MENSAL DE 2.0 SALARIOS MINIMOS, POREM E IMPACTANTE
ESTE DADO O RUAL APONTA RUE APENAS 26,7% DA POPULAGAD
DA CIDADE ESTA “OCUPADO”, QUE E QUANDO CLASSIFICAM COMO,
TRABALHADOR.

A CIDADE AINDA ASSIM, POSSUI UMA TAXA DE
ESCOLARIZACAO NAS PESSOAS DE 6 A 14ANOS DE 97,1%. NO
ANDO DE 2017 FORAM REGISTRADOS EM TORNO DE 10.000 E
MATRICULAS SENDO ELAS NO ENSINO MEDIO E FUNDAMENTAL E
PARA ATENDER ESTE NUMERDO O REGISTRO DE ESTABELECIMENTOS DE

ENSINO FORAM DE 31 ESCOLAS.

“Sua MERCADORIA ACcIMA DE TUDODOD?”
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O MUNICIPID APRESENTA 87.7% DE DOMICILIOS CcOM
ESGOTAMENTO SANITARIO ADERUADO, 59.3% DE DOMICILIOS
URBANOS EM VIAS PUBLICAS COM ARBORIZAGAO E 24% DE
DOMICILIOS URBANOS EM VIAS PUBLICAS COM URBANIZAGAO
ADEQUADA (PRESENGCA DE BUEIRO, CALGCADA, PAVIMENTAGAO E
MEIO-FIO). E SUA AREA DA UNIDADE TERRITORIAL, MEDIDO NO ANO

DE 2017 E DE 2.124,582KM?2

Esgotamento sanitario
adequado

87.7

Esgotamento sanitario adequado

Comparando a outros
municipios

No pais
5570°

No Estado
497°

Na micro regido
14°

Arborizagao de vias publicas
99.3 % >

Lo e —
ated479% ate 719% maisque 719

&
Urbanizacao de vias ’
publicas

24

FIGURA 18: MAPA ILUSTRATIVO ESGOTO FONTE: IBGE (201 8)

POR FIM O MUNICIPIO POSSUIU UMA PIB DE R$29.684,45 PER
CAPITO, NO ANO DE 2015, A PRINCIPAL ATIVIDADE ECONAOMICA DA
CIDADE E A FRUTICULTURA, O MUNICIPIO E O MAIOR PRODUTOR

NACIONAL DE MAI;AS, SEGUIDO PELA F'REIDUI;AEI DE GRAOS, POREM

DESTACA-SE TAMBEM NA ECONOMIA DA CIDADE A PECUARIA, A
F’RDDLII;;&D DE PEQUENOS FRUTOS E O COMERCIO BEM COMO A

PRESTAGADO DE SERVIGO.

3.3. F’RDDUI;:AU DO MUNIicIPIO

0O SETOR PRIMARIO TEM ENORME RELEVANCIA ECONGMICA NO
MUNICIPID E NA REGIAD DOS CAMPOs DE GCIMA DA SERRA. HA
GRANDE PRODUGAO DE GRAOS COMO SOJA, TRIGO, MILHO E
CEVADA, ALEM DE FRUTAS COMO MAGA, PERA, MORANGO,
FRAMBOESA, AMORA, MIRTILO E PHYSALIS, CUJA PRODUGAO E
DESTINADA TAMBEM AO MERCADO INTERNACIONAL. DESTACAM-SE,
AINDA, A CRIAGAO DE GADO LEITEIROD E DE CORTE E O CULTIVO DE
MUDAS DE FLORES, TAMBEM DESTINADAS A EXPORTAGAD.

No ANO DE 2014, A PRODUGCAO DE MAGAS FO! DE
APROXIMADAMENTE 300 MIL TONELADAS, DIANTE DAS 530
TONELADAS ESPERADAS PARA A COLHEITA NO ESTADO E 1,1 MIL
TONELADAS NO PAiIS. VACARIA DEVE PRODUZIR a4 DO TOTAL DE
MAGAS PRODUZIDA NO BRASIL, CONFIRMANDO SUA LIDERANGCA
COMO MAIOR PRODUTORA E EXPORTADORA BRASILEIRA DA FRUTA,
NOS ANOS SUBSEQRUENTES ESTE NUMERO BAIXOU DEVIDO AS
CONDIGOES CLIMATICAS E AS PERDAS NOS POMARES. SEGUNDO
INFORMAGOES DA ASSOCIAGAO GAUCHA DOS PRODUTORES DE
MAGAS (AGAFPOMI) A AREA CADASTRADA DE POMARES DE MACIEIRA

EM VACARIA E DE 6.854 HA..

“Sua MERCADORIA ACcIMA DE TUDODOD?”
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SEGUNDO (m] COLUNISTA DO JORNAL PIONEIRO, SEGUNDO O SITE DO JORNAL PIONEIRO O QRUAL PUBLICOU

FERNANDO SOARES AFIRMA RUE: INFOGRAFICO ABAIXO DA SERRA GAUCHA VACARIA E A MAIOR

PRODUTORA EM KG.

MAQA~ INTERNACIONAL ! LIDERADA
PELOS PRODUTORES DE VACARIA, A
EXF’DRTAQA’D DA FRUTA GAUCHA
DEVE SE EXPANDIR PELDO SEGUNDO 502,5

ANDO CONSECUTIVO @

@ Colheita (em milhées de quilos)

492 506,7

A CIDADE DE VACARIA CONTA COM GRANDES EMPRESAS

LR

&

QQUE POSSUEM GRANDE F’REIDLII;;&EI, 0O QUE SO ACRESCENTAM PARA

- , O Rio Grande do
A CIDADE. PARA A ORGANIZACGAO DAS MESMAS 0O MUNICIPIO CONTA SUl tem
coMm ALGUMAS COOPERATIVAS, ASSEIE:IA!;AEI E EMPRESAS 14 mll
hectares de
VINCULADAS AO ESTADO. macieiras
2014 2015 2016 2017 2018
*Estimativa
(S A C l T . N
- EMATER / RS /{S{é}} C:apervo @ Principais produtores gatichos (em quilos) A Serra responde
por 99% da
258,9 milhdes produg&o gaucha
FIGURA 19: LOGO FIGURA 20: LOGO AGAPOMI FIGURA 2 1: LOGO de magé

COOPERVAL

VACARIA E umM POLO DE PRDDLII;AD, coMoOo DITO

ANTERIORMENTE RICA EM PRODUGAO DE DIVERSOS PRODUTOS DO No Estado, s&o

mais de 900

¥
‘ produtores na
9

SETOR PRIMARIO. SEGUNDO DADOS 0OBTIDOS PELO SITE DA

54,6 atividade
milhdes 36,1

milhdes 291 18,4
milhdes  milhdes

@ @ &

ria Bom Caxias Sao Muitos
Jesus do Sul Francisco Capoes

OUTRO DADO IMPORTANTE OBTIDO PELO SITE EMATER/RS de Paula

AGAPOMI ( ASSDCIAQ;&D GAUCHA DE PRODUTORES DE MAQ;&)

VACARIA EXPORTA CERCA DE 80% DA MAQ;& PRODUZIDA NA

REGIADO, 250MIL TONELADAS DE MAI;;& PRODUZIDAS AO ANO. NO

BRASIL, 1 1% DA AREA PLANTADA DE MAGA ESTA NO MUNICIPIO.

**Safra 2017
2 MILHOES DE SACAS AO ANO SAO PRODUZIDAS, DE SOJA, MILHO

FIGURA 22: INFOGRAFICO F'RI:IDLII;AEI (] 3 MAI;A. FONTE: PIONEIRO
ENTRE OUTROS.
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1. REFERENCIAS PROJETUAIS

4.1. AEROPORTO DE BH

4.2 SEGAO DE COMBATE A
INCENDIOS (scl) / GRU

4.3 TCA — TERMINAL DE CARGAS DA
ARGENTINA

4.4 TERMINAL DE CARGAS
VIRACOPOS
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PARA (m} DESENVOLVIMENTO DO PROGRAMA DE
- NECESSIDADES, REFERENCIAIS DE VOLUMETRIA FORAM ANALISADOS
- ALGUNS PROJETOS DE AEROPORTOS DE PASSAGEIROS E TERMINAIS
DE CARGAS. AS ANALISES VISAM APRESENTAR 0OS PRINCIPAIS

ACESSO0S, EIRCLILAI;IEIES E ZONEAMENTOS, TAIS COMO FORMAS E

ESTRUTURAS. a REFERENCIAL FOal REALIZADDO ATRAVES DE

PESQUISAS EM LIVROS E NA INTERNET.

4.1 AEROPORTO DE BELO HAORIZONTE

O LCIDALIZAE:ACI: AEROPORTO INTERNACIONAL TANCREDO NEVES
(CNF) -MG, 33500-900, (BRASIL)

O ANO DO PROJETO: 2017

* AREA: 55.690M2

O IDEIA: FOlI A UNIAO DO TERMINAL ANTIGO COM O TERMINAL

NOvVO. CRIANDO ESTA TRANSII;;&EI ARQLIITETIfINIDA.

GURA 27: IMAGEM PROJETO.
FONTE: ARCHDAILY

FIELIRA 28! IMAGEM PROJETO.

FONTE: ARCHDAILY

g

FiG

B "N

URA 25:

TE: ARCHDAILY

FIGURA 24:

IMAGEM PROJETO. FONTE: ARCHDAILY
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4.2 EEI;AD DE COMBATE A INCENDIOS (SCl) DO CORPO DE

BOMBEIROS NO AEROPORTO INTERNACIONAL DE GUARULHDOS

® LEIC:ALIZAE:ACIZ AEROPORTO INTERNACIONAL DE GUARULHOS — SAOD

PauLo, (BRASIL)

® ANO DO PROJETO: 2015

e AREA: 3.950M2

® IDEIA: CoM 0O OBJETIVO DE PREPARAR O POSTO DE COMBATE DE

INCENDIO PARA EVENTUALIDADES COM AVIOES DE GRANDE PORTE,

coMO (m} AIRBUS A380, E PARA RECEBER CAMINHOES E

EQUIPAMENTOS DE ULTIMA BERAI;AEI, 0O NOVO ESPAGO FICA EM

FRENTE A PISTA PRINCIPAL DO AEROPORTO

TORNA MUITO INTERESSANTE A VOLUMETRIA DESTE PROJETO, A CONCRETDO , FERRO, VIDRO. O JO0GO DE CORES CRIANDO UMA
TROCA DE CENARIOS DE ALTURAS. ONDE CONSEGUIMDOS IDENTIDADE A0 PROJETO TAMBEM PROPORCIONA UMA SENSAQAU
DEPENDENDO o ANGULO ENXERGAR VARIOS FORMAS DE AGRADAVEL E DE SEGURANGCA AO PROJETO. A DIEPDSIQAD DAS
EDBREPEISIQAEI DOS ELEMENTOS. GARAGENS PARA OS GRANDES CAMINHOES E AMBULANCIAS SE
OUTRO PONTO IMPORTANTE SAO 0OS MATERIAIS UTILIZADOS: ASSEMELHA A CEINFIEURAQAD DOS HANGARES PARA OS AVIOES

| S i T
' SEGAO DE COMBATE A INCENDIO

e - - .
EM -,—:3:3‘.‘:
ONTE: ARCHDAIL

I|"-'|I _"| _:] Y F}T
I'H'l. ‘ E'-. |j |"=._.-"| A
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4.3 TCA - TERMINAL DE CARGAS DA ARGENTINA

* LOCALIZAGAO: AEROPUERTO INTERNACIONAL DE EZzEIzA, BUENOS

AIRES, ARGENTINA

* AREA: 60.000M2

O FLINQACI: 0O TERMINAL FORNECE UMA AMPLA GAMA DE SERVIQCIS
PARA COMPANHIAS AéREAS, AGENTES DE CARGA, DESPACHANTES

ADUANEIROS, IMPORTADORES E EXPORTADORES.

ESTE PROJETO CHAMOU ATENGAO PELA DISPOSIGAO DOS TERMINAIS
IMPLANTADOS, TODOS SE INTERLIGAM E FICAM VOLTADO PARA O ACESSO DO
AEROPORTO.

COM O ACESSO BEM DEFINIDO PODEMOS TRABALHAR COMO REFERENCIA A
DISPOSIGAO DA IMPLANTAGAO.

ABONADOS :
FIGURA 34: INTERIOR. > g ~
FONTE: TCA - EZEIZA : g ORGAHISMOS
SEGURIDAD

IMPORTACION

EXPORTAGKMI
l"“ﬂﬂCULAHES

-
-
———————

ACCESO B  51mf- /~ /
AEROPUERTO '

P> Terminal de Cargas Argentina
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4.4 . AEROPORTO VIRACOPDODS:

A REFERENCIAL PRINCIPAL ESCOLHIDA PARA EMBASAR ESTE
TRABALHO E O AEROPORTO INTERNACIONAL DE CAMPINA/SP — VIRA
COPOS. é O MAIOR AEROPORTO DE CARGA DO BRASIL. O TERMINAL DE
CARGAS DE CAMPINAS CONTA COM UMA AREA DE APROXIMADAMENTE
72.000 M2 SENDO DESTES 54.000M2 DESTINADA PARA A IMF'EIRTAE:AD
E 18.000M2 PARA A EXPDTAQ;&D. O TERMINAL FOI AMPLIADO
RECENTEMENTE E TENDO ESPAGCO PARA MAIORES AMPLIAI;IEIES. (]
TERMINAL DE CARGAS CONTRA COM UM SISTEMA AUTOMATIZADA PARA O
ARMAZENAMENTO E LIBERAI;;&EI DE CARGAS, CADA SEDQ;&D DE
ARMAZENAMENTO E SEPARADO POR CORREDORES, CADA CORREDOR E DE
UMA COR FACILITANDO A GESTAD E

DIFERENTE, SEF’ARA@;&D DE

MERCADDORIAS. 0SS EQRUIPAMENTOS USADOS NESSE PROCESSO SAD
ELEVADORES COM SISTEMA DE ESTEIRAS, QUE LEVAM AS MERCADORIAS

PARA OS RESPECTIVOS LUGARES.

PREDID
ESCRITORIOS

FIGURA 391 RATIO |

FONTE: VIRACOPOS

- O AEROPORTO DE CARGAS DE VIRACOPOS, TRABALHA COM 0O SISTEMA DE
TRANSELEVADORES: RUE GARANTEM EFICIENCIA NO ARMAZENAMENTO E
AGILIDADE NA LIBERAL}‘;&D DAS CARGAS;

- SA0D CARGAS ARMAZENADAS COM INTELIGENCIA E SEGURANGA;

- CoM ESTRUTURA ESPECIAL PARA CAMARAS FRIGORIFICAS, 11 CAMARAS COM
TEMPERATURAS A-JUETAVEIS, CERVA DE 21.000M3 DE EAMARAE, CONTROLE
TOTALMENTE AUTOMATIZADO E UM FLUXO DEDICADO SOMENTE AS CARGAS
FRIGORIFICAS.;

FIGURA 41: PATIO AERONAVE:
FONTE: VIRACOPOS SITE

TERMINAL DE
IMPORTAGADO
A= 54MIL M2

TERMINAL DE
EXPORTAGAO
A= 18MIL M2

FIGURA 40: TERMINAIS
FONTE: VIRACOPOS SITE
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O TERMINAL DE CARGAS DE VIRACOPOS TEM UMA SIMETRIA gﬁi-—---\lﬂ-ll-ﬂ-

TRANSELEVADORES

MUITO SEMELHANTE AO DE EDNBDNHAS, AO LADO ESRUERDO (A) FICA A
= TRANSELEVATORS

AREA DE CARGAS VOLTADA PARA IMPORTAGCAO E A DIREITA (B) A AREA DE )
Eficiéncia no armazenamento

e agilidade na liberacao.
Cargas armazenadas com
inteligéncia e sequranca.

Efcient warehousing strixture and

EXPORTACAO, O PATIO DE AVIAO (C) FICA LOGO A FRENTE DA DOCA,

PARA FACILITAR O DESCARREGAMENTO O0OU 0O CARREGAMENTO DE

MERCADORIAS, LOGO A FRENTE DA AV. PRINCIPAL FICA A AREA

P T— — e Rl & 3
liberation flow. Cargo is handied wit

intelligence and security

ADMINISTRATIVA E DE ATENDIMENTO (D), 0O ESTACIONAMENTO DE

CAMINHAO FICA AO LADO DA DOCA NO LADO SUL DO EDIFicio (E) OSs

ESTACIONAMENTOS DE VEiCULOS LEVES FICA A DIREITA DO

TRANSELEVADOR VERDE
ESTACIONAMENTO ADMINISTRATIVO (F). GRIEN IRANSEIEVAIOR
11242 m¢
= 10 comedores com 6 nivels de amazenagem
* 10 robés
* 10.040 pasigbes para até 1.000 kg
- 2@ m*

« W0 comidors with 6 2oxe kwls
* 0 sobats

* 10,040 positons for crgo up to 1,000 ky

IRANSHEVADUX A
Bl LF TRANSELEVAIOR
« 540 m?

» 2 corredores

+ 22 niveis de
amazenagem

« 2 robés

~ 8.080 posighes
para até 30 kg




5. JUSTIFICATIVA
5.1. CONTEXTUALIZAGCAD DO
TERRENO

5.2. DIAGNAOSTICO DO TERRENDO
5.3. LEVANTAMENTO
FOTOGRAFICO

o~y

V4

AREA DE INTERVENGAO



¥+ AREA DE INTERVENGAD

5. JUSTIFICATIVA

DEVIDO TRATAR-SE DE UMA REQUALIFICAQ;&D DE PISTA

EXISTENTE, TRABALHAREMOS NO TERRENDO QUE HOJE JA ESTA

ESTIPULADO PARA O AEROPORTO DE VACARIA, TERRENO ESTE O RQUAL
FOlI DESAPROPRIADO, SENDO ASSIM POSSIBILITANDO A TRANSFEIRMAI;AEI
DAS AREAS EM EDIFIiCIOS QUE ATENDEM A IMF’LANTAI;AEI DO TERMINAL
DE CARGA BASEADO NA INFDRMAI;AD DO TERRENO SER PRE-DEFINIDO
PELO MUNICIPIO PROPOE-SE DAR SEGMENTO A TODA INFRAESTRUTURA A
QUAL JA TEM NO LOCAL E AMPLIAREMOS AS QUAIS SADO NECESSARIAS

SUPRIR A NECESSIDADE DO TERMINAL DE CARGA.

IMAGENS FORNECIDAS PELAS PREFEITURA MUNICIPAL ONDE DEMONSTRAM O
PROCESSO DA CONSTRUGAD DA PISTA

INICIO DA
CONSTRUGADO
2009

AEROPORTO DE VACARIAIRS

.
P B
3}’ \j@'-

FIGURA 43:MAPA LOC. FONTE: GOOGLE EARTH FIGURA 44 MAPA LOC. FONTE: GOOGLE EARTH

FIGURA 45:MAPA LOC. FONTE: GOOGLE EARTH

IMAGEM REPRESENTADO A SITIJAI;:AD DO TERRENO EM RELAI;AD ADO
CENTRO DO MUNICIPIO DE VACARIA/RS

7 km

FIGURA 47: MAPA LOC. FONTE: GOOGLE EARTH

\ A

Q G sgle Earth / /
{ —

FIGURA 46 MAPA LOC. FONTE: GOOGLE EARTH
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5.1. CDNTEXTUALIAQAU DO TERRENDO

APOS OITO ANOS DE NEGOCIAGOES E TRAMITES LEGAIS, NO
DIA. 5 DE AGOSTO DE 2009 0OCORREU, NA SEDE DA
SUPERINTENDENCIA DE PORTO E HIDROVIAS (SPH), EM PORTO
ALEGRE, A ASSINATURA DE AUTORIZAGAO DO CONTRATO PARA A
IMPLANTAGCAO DO AEROPORTO DE CARGA DE VACARIA, NO VALOR DE
R$ 16.144.546,21.

0O TERRENO DEFINIDO PELA PREFEITURA MUNICIPAL DE
VACARIA E PELOS OGORGAOS RESPONSAVEIS DO DEPARTAMENTO DO
ESTADO, O TERRENDO ESTA LOCALIZADO NO KM 134 DA RODOVIA
BR-285, A CERCA DE 10 KM DO CENTRO DA CIDADE, RUE ESTA

LOCALIZADA NA REGIAO NORDESTE DO EsSTADO DO RIo GRANDE DO

SuL, COM UMA AREA TOTAL DE 1.263.287,88M2 ou 126,32 HA.

- AREA DE INTERVENGAD

ESTE ANTERIORMENTE ERA AREA DE PLANTAGAO, DA MESMA FORMA
EM RUE O ENTORNO SE ENCONTRA ATE HOJE. O PROJETO FOI
ELABORADO PELO DAP E APROVADO PELO V COMANDO AERED
REGIONAL (COMAR), NAS DEVIDAS NORMAS PARA A IMPLANTAGAO DA
PISTA.

ATUALMENTE NO TERRENO JA ESTA IMPLANTADA A PISTA
PARA POUSO E DECOLAGEM COM DIMENSOES DE: 2.140M X 150M.
ASSIM A MESMA SERA RERUALIFICADA, SOFRENDO UM AUMENTO E O

ACRESCIMO DE PISTAS PARALELAS A ELA.

SEGUNDDO INFCIRMAI;EIES OBTIDAS PELO ENGENHEIRO DE SEGURANGA
VLADMIR PINOTTI: “A PISTA DO AEROPORTO DE VACARIA SERA A

MAIOR DO INTERIOR DO ESTADO DO Rio GRANDE DO SuUL, coM

2.020M DE EXTENSAO. A TiTULO DE COMPARAGCAO, CONGONHAS,
EM SAO PAuULO, TEM 1.940M. “

SENTIDO
CIDADE DE
LAGDA

FIGURA 48: SITUAGAO PISTA. FONTE: DEINFRA
PRINCIPAL

ACESSO ADO

AEROPORTO
VERMELHA

SENTIDO
CIDADE DE
VACARIA

i L

1 —
A PLANTA FORNECIDA PELA DEPARTAMENTO DE INFRAESTRUTURA DO ESTADO
DEMONSTRA TODAS AS DIMENSOES APLICADAS NO TERRENO.

PLANTA BAIXA DA IMF’LANTAI;:ACI ATUAL DO TERRENO, COM LOTES
DEMARCADOS PARA A CDNSTRLII;!AD DE HANGARES

“Sua MERCADORIA ACcIMA DE TUDODOD?” 35




5.2. DIAGNOSTICO DO TERRENO

NESTE CAPITULD SERA EXPLANADO SOBRE AS
CONDICIONANTES DO TERRENO, SENDO ELAS URBANISTICAS,
FISICAS E LEGAIS A PARTIR DOS RESULTADOS OBTIDOS NO
DIAGNOASTICO DA AREA E POSSIVEL AFIRMAR HUE AREA ENCONTRA-
SE AFASTADA DA CIDADE, CERCADO POR INDUSTRIAS, O MUNICIPIO
DE VACARIA/RS, PREVE UMA LEI N° 2739/2009 ONDE DISPOE
SOBRE O PLANO BASICO DE ZONA DE PROTECAO DO AEROPORTO
REGIONAL DE CARGAS DE VACARIA DE ACORDO COM O DISPOSTO
NO INCISO VI, ARTIGO 30 DA CONSTITUICADO DA REPUBLICA.

O TERRENO CONFORME MOSTRA NA FIGURA 53 CONSTA
COM UMA TOPOGRAFIA BASICAMENTE “NIVELADA”, POREM DADO O
USO DO AEROPORTO FOI FEITO TODA TERRAPLANAGEM, PARA

POSSIBILITAR A IMPLANTA@AD DA PISTA E TERMINAIS.

LAT: -28 4227 LON: -51.0266

sy BIREGAD FORCA
) V 15° (NNE) 10 kts

¥+ AREA DE INTERVENGAD

A. TOTAL:
1.264.056,90

FIGURA 53. AREA E LIMITES. FONTE: PREFEITURA MUNICIPAL

FIGURA 52. TOPOGRAFIA. FONTE: PREFEITURA MUNICIPAL

FIGURA 50. MAPA DEVIAS E USOS<
FONTE: GOBOGLE EARTH

FIGURA 49. MAPA INSOLAGADO. FONTE: GOOGLE EARTH ResipenciaL [} BR-285 1 PAVIMENTO FIGURA 51. MAPA ALTURAS.

INDUSTRIAL

Bl 2 FAVIMENTOS OU MAIS FONTE: GOOGLE EARTH

“Sua MERCADORIA ACcIMA DE TUDODOD?” 36
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5.3. DIAGNOSTICO DO TERRENO

- CONFORME MENCIONADO NOS OUTROS CAPITULOS, ESTE
- TERMINAL DE CARGA IMPLANTADO NO TERRENO DA FIGURA 53, IRA

RECEBER DE ALGUNS PONTOS DA CIDADE MERCADORIAS PARA A
DISTRIBLIH;ACI NO PAIS E EM OUTROS F'AiSES, PARA TODAS ESTAS
EMPRESAS A FORMA DE ENVIO DAS MERCADORIAS PARA O
TERMINAL DE CARGA SERA VIA TERRESTRE POR MEIOS DE
CAMINHOES (MODAL RODOVIARIO) E PARA ISTO USARAM A BR-285
(b UNICO ACESSO AO AEROPORTO) PARA CHEGAREM ATE O
TERMINAL.

NOo MAPA ABAIXO, SERA EVIDENCIADO AS DISTANCIAS

Google Earth /

L

FIGURA 54. AREA DO TERRENO. FONTE: GOOGLE EARTH

DESTAS MAIORES EMPRESAS, SUA MERCADORIA PRINCIPAL E A VIA

QUE IRAO UTILIZAR PARA CHEGAREM ATE O AEROPORTO.

EMPRESA MERCADORIA LUEALIZAQAD - TE

AGROPECUARIA MAI.;:A + sucos BR-285, kM124.
SCHIO

CA i Legenda
ChapadaiGraos & AEROPORTO

L; ol ¢ ® Chapada Graos

e v
o HercoSul

~

SCHIO CEREAIS CEREAIS E GRAOS BR-116 /e Lazzeri Flores

g P e MOINHO VACARIA
CHAPADA GRAOS CEREAIS BR-285, KM 134 RAR

v RASIP

" Resfriar
RODOPLAST

SCHIO AGRO

MOINHO VACARIA FARINHA RuA DR. FLORES,
P 4
4  d

RASIP ‘RAR € Schio Cereais
5 d

800 — CENTRO .
Lazzeri Flores

MAGA ROD. BR-116. KM o >
133 % o +7 Sehio Cereais
LAZZERI FLORES ROD. 285. 600 ' ‘ .
KM 127,5
RUEIJOS E ROD. BR-116. KM
VINHOS 133
HERCO-SUL RAGCOES ESTRADA NERY
BERNARDI 665.

TECA
Vacaria

REFRIAR CLIMATIZADORES Robovia BR 116,
KM 40,5 N© A . -
: T i \
GEElE Google Earth s i g : A

RODOPLAST PEGCAS PARA RODOVIA BR 116 e ‘ ¥ 3 . N
= - L€ elele)[=F

CAMINHBES KM 33, N° fﬂ

13.600

Copernicus : y /S 7 2 6 km

FIGURA 55. AREA DO TERRENO. FONTE: GOOGLE EARTH

MERCADORIA ACIMA DE TUDODOD?” 37



¥+ AREA DE INTERVENGAD
-

JON ol ]‘ Lkl '\": \ ‘
DEMONTRA A “GUARITA” E CASA DO
GUARDA, FEITA DE MADEIRA

PROVISORIAMENTE

VISTA ONDE APARECE A LATERAL DIREITA
DO TERMINAL DE CARGA E A MA CCINDII;AEI
DO TERRENDO.

TERMINAL DE PASSAGEIROS, ETAPA FINAL
DA CEINSTRUI;AEI DO MESMAO.

[

o

Vi

|MAEFM

IMAGEM FEITA, ONDE MOSTRA A PARTE
INTERIOR DO TERMINAL DE CARGA.

LATERAL DIREITA DO TERMINA ONDE PODE
SE VER O PATIO DE AERONAVE.

PATIO DE AERONAVE. CERCA DELIMITA
TODO O TERRENDO DO AEROPORTO.
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6. NORMATIVAS

6.1. ANACG

6.2. INFRAERO

6.3 PLANO DIRETOR E PLANO
AEROVIARIO DO ESTADDO DO RS.

NORMATIVAS



> NORMATIVAS

BI:INSIDER’AI;IEIES NORMATIVAS DE INTENI;;&D GERAL SOBRE 6.2. INFRAERO

w

- A CDNSTRUI;AD DE PISTA EM AEROPORTOS, BEM coMO A INFRAERO APRESENTA O GuUulA INFRAERO CARGO, ESTE E -

LEGISLAGOES. AS NORMATIVAS SAO DE EXTREMA IMPORTANCIA E UMA PUBLICAGAO DA EMPRESA BRASILEIRA DE INFRAESTRUTURA

DE ALTA COMPLEXIDADE, POREM SERVEM PARA ENTENDERMOS OS AEROPORTUARIA - INFRAERO, DIRIGIDA A TODOS 0OS ENVOLVIDOS E
- 4R, p
USOS E FUNGOES; Aantd INTERESSADOS PELA ATIVIDADE DE LOGISTICA DE CARGA DOS

AEROPORTOS POR ELA ADMINISTRADOS.

6.1. ANAC POR MEIDO DESTE GulAa, A INFRAERO DIVULGA A

A ANAC E: AGENCIA NACIONAL DA AVIAGAO CIviL, ESTA SISTEMATICA ADOTADA EM SUA REDE DE TERMINAIS DE LOGISTICA DE

AGENCIA TEM COMO OBJETIVO FORNECER OS REGULAMENTOS PARA CARGA - REDE TECA, ENVOLVENDO 0OS PROCESSOS DE IMPDRTAQ,&D,

A CONSTRUGAD DE AERADROMOS E DEMAIS SERVICOS EXPORTAGCAO, CARGA NACIONAL, REMESSA EXPRESSA - COURIER E

AEROPORTUARIOS. A MESMA APRESENTA TODA A NORMATIVA DA DEMAIS SERVIGOS, APRESENTANDO CONTEUDO DE APOIO A

TOPOGRAFIA ATE A NLIMERAI;;&EI QUE SERA PINTADA NA PISTA DO
AEROPORTO.
A ANAC UTILIZA JUNTO A ELA OUTROS REGULAMENTOS EM

“PARCERIA” COM DEMAIS INSTITIJII._;:IEIES QUE E O CASO DO BlﬁlDlGD

REALIZAI;AEI DOS PROCEDIMENTOS INERENTES AS ATIVIDADES DE
TRANSPORTE AEREO E DESEMBARAGO DA CARGA.

A INFRAERO DA MESMA FORMA QUE ANALC

DISPONIBILIZA TODA A NORMATIVA PARA A CONSTRUGAO DE
DE NATUREZA DE CARGA, O GRUAL FOI INSTITUiDO PELDO AERODROMO, BEM COMO A NORMATIVA NI- 13.03/E (caom)
SISTEMA INTEGRADO DE COMERCIO EXTERIOR - SISCOMEX-MANTRA, PUBLICADA NO DIA 23/01/201 1 ONDE TRATA SOBRE OS

DA RECEITA FEDERAL DO BRASIL, E INSPIRADO NO CODIGO DA PROCEDIMENTOS PARA UTILIZAGAO DE AREAS EDIFICADAS E OU NAD

INTERNACIONAL AIR TRANSPORT ASSOCIATION - |ATA. FoOl EDIFICADAS, INSTALAGOES, ERUIPAMENTOS E FACILIDADES EM

CRIADDO PARA FACILITAR E DINAMIZAR (] MANUSEIO E A

AEROPORTOS SOB A .JURISDII;AD DA INFRAERO, A PRESENTE NORMA

ARMAZENAGEM DA CARBGA. A UTILIZAQ;&D DESSE CODIGO E DA INFRAERO TEM POR FINALIDADE ESTABELECER DIRETRIZES E

FUNDAMENTAL PARA 0O CORRETO TRATAMENTO E ARMAZENAMENTO PROCEDIMENTOS QUANTO A CONCESSAO, GESTAO E FISDALIZAQ;&D

DA CARGA, QUE DEVE SER REGISTRADO NO SISTEMA SISCOMEX- DOS CONTRATOS DE CONGCESSAD E UTILIZAI;;&D DE AREAS

MANTRA PELA COMPANHIA AEREA.

A A AGENCIA NACIONAL
DE ﬂ‘u’lﬂﬂlﬁt) ClIWVIL

EDIFICADAS OU NAO EDIFICADAS, INSTALAI;IEIES, EQUIPAMENTOS,
FACILIDADES E SERVIGOS EM AEROPORTOS SOB A .JLIRISDIQ,&D DA

Lo \NFRAERO

INFRAERDO.
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6.3. PLANO DIRETOR E PLANO AEROVIARIO DO ESTADO DO

RIO GRANDE DO SUL.

O PLANO BAsIicO DE ZONA DE PROTECAO DO
AEROPORTO REGIONAL DE CARGAS DE VACARIA CONTEM AS
SEGUINTES AREAS: FAIXA DE PISTA, AREA DE APROXIMAGAO, AREA
DE DECOLAGEM, AREA DE TRANSIGADO, AREA HORIZONTAL INTERNA,
AREA CANICA E AREA HORIZONTAL EXTERNA, ESTAS ESPECIFICAGOES
ESTADO SENDO PROTEGIDAS PELA LEI N° 2739/2009

NO caPITULO |V, ONDE FALA DOS UsSOS O ART.34-
PARA EFEITO DESTA LEI, FICAM INSTITUIDAS AS SEGUINTES
CATEGORIAS DE UsSO: ONDE DIZ QUE A IMPLANTAGCAO DE AEROPORTO
CLASSIFICADOS coMO Xl - Uso EsPEciaL 3 - UE3 0OS QUAIS
COMPREENDEM ATIVIDADES RQUE RERUEREM ESTuUDO DE IMPACTO DE
VIZINHANGA (EIV), NOTADAMENTE: AEROPORTOS E HELIPORTOS;

NO CcAPITULO V DA MOBILIDADE URBANA O ART.
23 - ENTENDE-SE POR MOBILIDADE URBANA A ARTICULAGAO E
INTEGRAGAO DOS COMPONENTES ESTRUTURADOS DA MOBILIDADE -
TRANSITO, TRANSPORTE, SISTEMA VIARIO, EDUCAGAO DE TRANSITO E
INTEGRAGAO REGIONAL - DE FORMA A ASSEGURAR O DIREITO DE IR E
VIR, COM SUSTENTABILIDADE E CONSIDERANDO A MELHOR RELAGAD
CUSTO - BENEFICIO SOCIAL.

O ART. 24 - SADO DIRETRIZES DA MOBILIDADE
URBANA EM VACARIA: PARAGRAFO UNICO — PARA A CRIAGAO DE

AEROPORTOS DEVERADO SER RESPEITADAS LEIS MUNICIPAIS
ESPECIFICAS QUE INSTITUAM O PLANDO BASICO DE ZONA DE
PRDTEQ;&D DE AERODROMOS E O PLANO BASICO DE ZONEAMENTO

DE Ruipos.

EM AGOSTO DE 2001, FOl ELABORADO PELO
INSTITUTO DE AVIAGAO CiviL (IAC) 0O PLANO DE DESENVOLVIMENTO
DO AEROPORTO DE VACARIA, APROVADO PELA PORTARIA N°® 1149/
DGAC, DE O1 DE AGOSTO DE 2001, ONDE FORAM ESTUDADAS
ESPECIFICAMENTE AS NECESSIDADES DE EVOLUGAO DE SUA
INFRAESTRUTURA, DEVENDO, POR CONSEGUINTE, O AEROPORTO SER
DESENVOLVIDO DE ACORDO COM ESTE DOCUMENTO, QUE TEM SUA
PROPOSTA INDICADA NA PAGINA A SEGUIR. CABE RESSALTAR QRUE,
PARA A IMPLANTAGCAO DO EMPREENDIMENTO, E RECOMENDAVEL O
INiCIO DAS AGOES NECESSARIAS A DESAPROPRIAGAO DEFINITIVA DA
AREA ESTABELECIDA PARA O NOVO AEROPORTO DE VACARIA. ALEM
DISSO, AS AGCOES ADMINISTRATIVAS E NORMATIVAS DEVEM SER
IMPLEMENTADAS, VISANDO PRESERVAR A AREA DO ENTORNO DO
NOVO SIiTIDO DE OCUPAGOES INCOMPATIVEIS COM AS ATIVIDADES
AERONAUTICAS. ISTO DITO NO INSTITUTO DE AVIAGAO OCIiviL -

PARGS/2003.
NM

2.020 m x 30 m (ASFALTO)
G222 A e o 2 T

x X

X
LEGENDA

1-PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

2-SAIDA

3-PATIO DE AERONAVES

3A- PATIO AVIAGAO GERAL E AGRICOLA

4-TERMINAL DE PASSAGEIROS

5-ESTACIONAMENTO DE VEICULOS IMPLANTAGAO/EXPANSAO

6-HANGAR UZZZ1 WPLANTAGAO/EXPANSAO
B MANUTENGAO/ADEQUAGAO

9KF. DESATIVAGAQ

FIGURA 56. IMF'LANTAI;AD. FONTE: PAE/RS

“Sua MERCADORIA ACcIMA DE TUDODOD?”

41



7.1 CONCEITO

7.2 PROGRAMA DE NECESSIDADES
7.3 LEVANTAMENTO FOTOFRAFICO
7.4 FLUXOGRAMA

7.5 ESTUDO DE IMPLANTAGADO E
SETORIZAGCADO

7.6 ESTUDO DE MASSAS
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*» A PROPOSTA

7.1. CONCEITO

O CONCEITO DESTA PROPOSTA E A RENOVAGAO.
TRANSFORMAR O EXISTENTE EM UTILIDADE, A RENOVAGAO TEM ORIGEM
NO VOCABULO LATINO RENOVATIO. O TERMO ESTA ASSOCIADO A AGAO E
AD EFEITO DE RENOVAR (TORNAR ALGO NO SEU ESTADO INICIAL, DEIXA-
LO COMO NOVO, REESTABELECER ALGO RUE SE TINHA INTERROMPIDO,
SUBSTITUIR UMA COISA VELHA POR OUTRA NOVA DA MESMA CATEGORIA
OU NATUREZA, SUBSTITUIR ALGO).

A IDEIA PARTE DO USO DO AEROPORTO JA EXISTENTE COM A
INTENGAO DE TRANSFORMA-LO EM ALGO DIFERENTE DA SUA PROPOSTA
INICIAL. POR HOJE SER UM AEROPORTO RUE TERA COMO FOCO O
TRANSPORTE DE PASSAGEIRO ENTRA A AGCAO DE RENOVA-LO COMO UM
AEROPORTO DE GCARGAS, TORNA-LO EXCLUSIVO AO TRANSPORTE DE

CARGAS E AO USO PAR AVIOES DE TRATAMENTO DE CAMPO.

7.2 PROGRAMA DE NECESSIDADES
BASEADO EM PESRUISAS O PRE-PROGRAMA DEU-SE COM AREAS
APROXIMADAS DOS SETORES, SABENDO QUE A PISTA E OS ACESSOS SE

MANTERADO OS MESMO QUE HOJE ESTA PROPOSTO NO TERRENO.

46,00
18,00 .
35,00 0
30,00 S
3,50 5
3,50 0
37,00 o
47,00 -
29,00 0
51,00 <
:

NECESSIDADE. FONTE: AUTOR

TERMINAL DE CARGA

TERMINAL DE IMF’C]RTA[;AD 1.000
TERMINAL DE EXF’C]RTA[;AD 1.100

200

200

780

300
300,
25,00
22,00
50,00
35,00
18,00
32,00
. 11.500

CAMINHOES
15.562M2
25,00
43,00
16,50
16,50
12,50
16,00
15,50
15,50
25,00
CENTRAL DE
PRDODCESSAMENTO DE DADOS 20,00
(CPD)
AREA PARA TRIPULAGAD 41,00
5,520
CENTRAL DE OPERAGOES

AEREAS 6,00

AlS (SERVICO DE INFORMAGCOES ) 80,00

TABELA O04: PROGRAMA DE

ATENDIMENTO MEDICD
SALA DE ESPERA 11,00
SALA DE ATENDIMENTO 12,00
SALA DE REPOUSO 9,00
TOTAL 6106,50M2
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TABELA 03: PROGRAMA DE

NECESSIDADE. FONTE: AUTOR

NECESSIDADE. FONTE: AUTOR
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A PROPOSTA

l——--
- 7.4. FLUXOGRAMA ABAIXO SEGUE FLUXOGRAMA DO TERMINAL DE IMPORTAGAO,
- 0OS TERMINAIS AEROPORTUARIOS TEM O MESMO FLUXOGRAMA ONDE O MESMO APRESENTA TODO O PROCESSO DA CARGA DENTRO DO
- DE EXPORTAGAO E IMPORTAGAO, SE ESTIVEREM NA NORMATIVA DA TERMINAL.

IMPORTAGAD

INFRAERO + ANAC + SISCOMEX , SEGUEM TODOS A MESMA “LAGICA”
TRANSPORTE AEREQ TECA - IMPORTACAO TRANSPORTE RODOVIARIO

DE FLUXO. ABAIXO FLUXOGRAMA DO TERMINAL DE EXF‘I:IRTAI;AD E

| | 1
EXPORTAGAO Transito Transito COURIER

Macional Internacional
RECEBIMENTO I

Conferéncia Registro da Identificacao CADEX Zonas: Zonas:

Descarregamento : B ST gt
Pegagem — fiscal & — cargano — paracontrole e — Tarifacdo e presenca Primaria Primaria
documental TecaPlus rastreabilidade no Siscomex R.F. S S
Primaria Secundaria PERDIMENTO

@ Leilaie Destruicdo Incorporacio Doacdo
TC 02 TC 04
ARMAZENAGEM
Carga __ Carga __ (Carga __ Carga __ Carga __ Carga RECEBIMENTO

perecivel viva courier transito valor perigosa

TODO SEU PROCESSO.

Indicacdo de _  Registro no Mantra

Despaletizacdo — Conferéncia — Pesagem . R i
divergeéncias e Tecaplus

©

PARAMETRIZACAO / DESEMBARACO R.F.

l l

Laranja Vermelho

Transelevadores =— Subsetores =— Camaras Frigorificas =— Cofre =—  Restrito

Sem Conferéncia Conferéncia fisica
conferéncia documental e documental

I | | CONFERENCIA ADUANEIRA

©
@ LIBERACAQ
EH'.FEDI{;.&D Transito — Admissio Temporaria — Reexportacio -_ Macionalizacao

FIGURA 58: FLUXO EXPI:IRTAI;AD. FONTE: GRUCARGO

Paletizacdo Pesagem Entrega

FIGURA 57: FLUXO EXF'CIRTAQACI. FONTE: GRUCARGO
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AREA
AMPLIAGAD

ALTERAGAD

O UNICO ACESSO RUE SE TEM AO
AEROPORTO E A BR-285, ONDE A CIDADE
PARA O LADO DIREITO E VAGCARIA E AO
LADO ESRUERDDO E MUITO CAPOES.

AREA SEM

1 1
o o o o o e - o

/% 1\ _—
y 4

TORRE CONTR.
ESCRITORIO
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TORRE DE COMANDO
ESCRITARIO

TORRE DE
CONTROLE ESCRITORIOS
ADMINISTRATIVOS

FERRAYY YRR
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[
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i
1
J
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8.1 REFERENCIAS
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8. CDNSIDERAQﬁIES

APOS O INICIO DO SEGUNDO SEMESTRE NO MES DE
AGOSTO, INICIOU-SE UMA LONGA ROTINA DE PESQUISAS E BUSCAS
EM ENCONTRAR O MELHOR CONTEUDO PARA A PROPOSTA QUE FOI
DADA NOS CAPITULOS ANTERIORES. DESDE O INICIO SOUBE QRUE
NAO SERIA UMA MISSAO FACIL, POIS A ESCOLHA DO TEMA O RUAL
ABRANGIA DIVERSOS FATORES, NORMAS E DADOS ERA MUITO
COMPLEXO.

COM O PASSAR DAS PESQRUISAS E CHEGANDO AO FINAL
DESTE CADERNO PUDE PERCEBER GRUE POR MAIS DIFICIL QUE
PARECA SER O TEMA OU AS NOSSAS ESCOLHAS SE HOUVER
DEDICAGAO, “CARA DE PAU” E MUITA PERSISTENCIA, SEMPRE
CONSEGUIREMOS ATINGIR ARUILO RUE ESPERAVAMOS. MELHORAS
SEMPRE TERAO, POIS SE TRATA DE UMA PESQRUISA E NO CURSO DE
ARQUITETURA E URBANISMO UMA PESQRUISA DE REFERENCIAL
TEARICO NAO E ALGO RUE SE VE COM FREQUENCIA.

POR FIM ESTE TRABALHO PODE APRESENTAR COMO O
MUNICIPID DE VACARIA POSSUl UM GRANDE BEM RECEM
CONSTRUIDO E BASEADO NAS PESQUISA PODE-SE REALMENTE
AFIRMAR QUE A IMPLANTAGAO DO TERMINAL SERIA DE GRANDE
POTENCIAL PARA O MESMO, DESTA FORMA DESEJO DO FUNDO DO
CORAGAO SEGUIR COM ESTE TRABALHO E NA REALIZAGAO DE UM
TCC Il AINDA MELHOR, COM UMA PROPOSTA ADERUADA E QRUE
AJUDE O MEU MUNICIPIO, AS PESSOAS AS QUAIS MORAM NELE E AS
GRANDES EMPRESAS, PARA ASSIM PODER CONCLUIR O CURSO COM

SENTIMENTO DE MISSAO CUMPRIDA.

MERCADORIA ACIMA DE TUDODOD?”
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